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Urodzil sie 10 grudnia 1965 r. w Sanoku. Studia na Wydziale Budownictwa Poli-
techniki Slaskiej w Gliwicach ukoniczyl w 1990 r., gdzie przez 13 lat pracowat jako
asystent, a po obronie pracy doktorskiej w 2003 r. — jako adiunkt. Ma blisko 20
lat praktyki zawodowej w dziedzinie badani, projektowania i nauczania — zaréwno
w kraju, jak i za granica.

W swojej dzialalnosci naukowej zajmowal sie ttumieniem drgant w mostach, a reali-
zowane wowczas eksperymenty na kladkach dla pieszych byly jednymi z pierwszych
w naszym kraju. Z jego inicjatywy zbudowany zostat autorski system do rejestracji
i analizy drgani mostéw, ktéry do dzi§, po kilku modernizacjach, wykorzystywany
jest w badaniach odbiorczych mostéw. Wraz z calym zespolem wspdlpracownikéw
wykonat blisko 200 odbiorczych badan statycznych i dynamicznych mostéw réz-
nych typéw i wielko$ci. Wéréd nich byly réwniez mosty dla pieszych o nietypowej

konstrukeji, na ktérych zastosowano réznorodne metody wymuszen i analizy zare-
jestrowanego sygnatu. Obecnie, oprécz obowigzkéw dydaktycznych, pelni funkcje
Kierownika ds. Jakoici w nowo powolanym na Politechnice Slaskiej Zespole Badan
Terenowych, wdrazajac system zarzadzania laboratorium zgodnie z norma PN-ISO
17025 w zakresie badait mostéw. W 2009 r. Zwiazek Mostowcéw RP uhonorowat
dra Salamaka nagroda im. Mieczystawa Rybaka za wybitne osiagniecia w dziedzinie
badan i rozwoju techniki mostowej.

Réwnolegle, jako wspdtwlasciciel spétki CADmost, zajmuje sie projektowaniem
i szeroko pojmowanymi badaniami konstrukcji inzynierskich, polegajacymi na
inspekcji i ocenie stanu technicznego mostdéw, badaniach materialowych i moni-
toringu. Podsumowaniem tych dzialaii bylo uzyskanie w 2008 r. tytulu rzeczo-
znawcy budowlanego w zakresie mostéw. Zaprojektowal i wspdlprojektowat ponad
20 obiektéw mostowych. Swdj warsztat pracy usprawnia, tworzac specjalistyczne
oprogramowanie w §rodowisku CAD. Jest autorem popularnego w kregu mostow-
céw i wykorzystywanego od ponad 10 lat programu BestCAD, wspomagajacego pro-
jektowanie mostéw w §rodowisku CAD.

Od 2005 r. aktywnie uczestniczy w miedzynarodowych projektach badawczych.
Przez trzy lata pelnil funkcje koordynatora projektu Asia-Link i eksperta z zakresu
zarzadzania i inspekcji mostéw, prowadzac w Wietnamie i Laosie wyklady i warsz-
taty z tej dziedziny. Dwumiesigczne staze badawcze odbyl réwniez na uniwersyte-
tach w Budapeszcie i Coimbrze.

Dr inz. Marek Salamak jest autorem lub wspdlautorem ponad 6o publikacji. Pre-
zentujac swoje referaty, uczestniczyl w licznych konferencjach krajowych i za-
granicznych, m.in.: The gth Conference on Science and Technology, Hochimnh 2005,
sth International conference on current and future trends in Bridge Design, Construc-
tion and Maintenance, Beijing 2007, 3rd International Conference footbridge, Porto
2008, Estetyka Mostéw, Awarie Budowlane, Wroclawskie Dni Mostowe. Od wielu lat
drukuje swoje artykuly w czasopismach technicznych i zeszytach naukowych,
takich jak: Inzynieria i Budownictwo, Archiwum Inzynierii Ladowej PAN, Drogownic-
two, Mosty, Autostrady, Drogi, Obiekty Inzynierskie.



MOSTY NA WEGRZECH

WPROWADZENIE

.Polak, Wegier, dwa bratanki..." - to
stynne zdanie wskazujace na dwa naj-
wazniejsze watki relacji miedzy Polaka-
mi i Wegrami, a wiec wspdlne sojusze
wojenne i zamilowanie do trunkéw,
sugerowaloby, zZe istnieje miedzy nami
jakie§ pokrewienstwo. Jednak kazdy,
kto prébowal urzeczywistniaé przynaj-
mniej druga cze$¢ tego sympatycznego
skadinad powiedzenia, szybko zdawal
sobie sprawe z tego, iz tak naprawde
trudno jest znalezé na $wiecie mniej

Wegry
to kraj powszechnie kojarzacy si¢ nam

spokrewnionych  bratankéw.

z gulaszem, papryka, $wietnym winem,
kostka Rubika i oczywiScie dziwnym
jezykiem. Wystarczy sprébowaé prze-
czytaé odpowiednik tego powiedzenia
w jezyku naszych ,bratankéw”: Len-
gyel, magyar — két jé bardt egyiitt har-
col, s issza bordt. Gdyby jednak zapytaé
o szczegdly, niewiele 0s6b byloby w sta-
nie powiedzieé co$ wiecej o tym kraju.
A przeciez nie powinni§my zapominac
o ponad tysiacletnich dziejach dobrych
kontaktéw miedzy obydwoma narodami
(ryc. 2). Czeslaw Mitosz w 1960 roku na-
pisal: ,Polacy, gdziekolwiek mieszkaja
i jakimkolwiek holduja pogladom, maja
tradycyjna mito$¢ do Wegrdw, ale o We-
grzech nie wiedza prawie nic. Odnosi
sie to nie tylko do odleglej przeszlosci
tego kraju (...), ale réwniez do przeszlo-
éci bliskiej i terazniejszosci” [24].

Niewiedza ta dotyczy takze osiagnieé

inzynierskich. Dzisiaj, zapatrzeni na
Zachéd i czesto wyjezdzajacy tam ,za
chlebem", zapominamy, ze na przetomie
XIX i XX w. polscy robotnicy emigrowa-
li na poludnie i pracowali gléwnie przy
budowie rozkwitajacej wtedy wegier-
skiej stolicy. W tym czasie powstalo tam
miedzy innymi najstarsze na kontynen-
cie metro oraz wzniesiono budapeszten-
skie mosty, ktére naleza dzi§ do najbar-
dziej rozpoznawalnych na $wiecie. Byly
one juz przedmiotem wielu publikacji,
a dzieki swojej bogatej historii nieraz
stanowily tlo wydarzeri opisywanych
réwniez w literaturze piekne;j.

Okres ,gulaszowego socjalizmu" spo-
wolnil tempo rozwoju dosé skutecznie
i dopiero po transformacji ekonomicz-
nej Wegrzy, podobnie jak my, zaczeli
skraca¢ dystans do §wiatowego mostow-
nictwa. Mostowe tradycje, ponad dwu-
stuletnia historia uczelni technicznej
(BME), aktywnosé¢ $rodowiska mostow-

céw oraz ich wspélczesne osiggniecia zo-
staly nalezycie docenione. Od kilku lat

Ryc.1

Budynek Uniwersytetu
Techniczno-Ekonomicznego
(BME) w Budapeszcie

Ryc. 2

Ludwik Wegierski i jego herb
oraz wspodlczesny herb Wegier,
na konicu polski orzel w kosciele
skalnym na Gérze Gellérta
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Ryc. 3

Marsz protestacyjny spod
budynku politechniki

W 1956 r.

Ryc. 4

,Ojczulek” Bem z reka na
temblaku wciaz wskazuje
Wegrom droge

w Budapeszcie odbywaja sie najwieksze
$wiatowe konferencje i sympozja po-
Swiecone tematyce mostowej. Duze za-
stlugi maja w tym zakresie aktywnie dzia-
lajace wegierskie grupy IABSE i fib oraz
Uniwersytet Techniczno-Ekonomiczny
(BME), bedacy jedna z najstarszych w
Europie uczelni technicznych. Zosta-
la ona zalozona przez Ferdynanda V
w 1844 r. pod nazwa Szkoly Przemy-
slowej jako odpowiedZ na O6wczesne
potrzeby gospodarcze dynamicznie roz-
wijajacego sie kraju. W czasach Austro-
-Wegier szkola otrzymala status uczelni
wyzszej i nazwano ja Uniwersytetem
Technicznym Jézefa. Wydzial Inzynie-
rii Ladowej otwarto w 1871 r. Wtedy tez
w Budzie, na wschodnim brzegu Duna-
ju wybudowano nowa siedzibe, ktéra
czesto pokazywana jest jako wizytéwka
miasta (ryc. 1). Niewatpliwie dodatko-
wym argumentem za taka lokalizacja
byly réwniez walory samego miasta,
z jego fascynujaca historig i atmosfera.

Do najbardziej znanych mostowcéw
zwiazanych z budapeszteniskim uni-
wersytetem naleza m. in.: prof. Antal
Kherndl (wspélprojektant mostu Elz-
biety, ktéry w 1903 r. mial najdluzsze
przeslo na $wiecie), prof. Gy6z6 Mi-
hailich (projektant mostu parkowego
w Temesvar o najdluzszym w 1908 r.
przesle z betonu), prof. Jinos Kossa-
ka (projektant mostu w Dunaf6ldvar),
dr Szilird Zielifiski (projektant mostu
w Sinka, w 1908 r. najdluzszego tukowe-
go mostu kolejowego), P4l Algyay (pro-
jektant mostu Petofiego).

Wielu profesoréw i studentéw uni-
wersytetu bylo goracymi patriotami,
angazujacymi sie nie tylko w budowe

najnowocze$niejszych wéwczas mostéw
na §wiecie, ale réwniez w wegierskie
powstania z 1848 oraz 1956 r. Wlasnie
spod muréw tej uczelni w 1956 r. roz-
poczal sie marsz solidarnosci (ryc. 3)
z protestujacymi w Poznaniu Polakami,
ktéry dat impuls do pdzniejszej we-
gierskiej rewolucji. Marsz dotarl pod
pomnik generala Jézefa Bema (nazywa-
nego ,ojczulkiem” — Bem Apo), zacheca-
jacego Wegréw do walki (ryc. 4).

Dzisiaj uczelnia nosi nazwe Uniwer-
sytetu Techniczno-Ekonomicznego (po
wegiersku Budapesti Miiszaki és Gaz-
dasidgtudominyi Egyetem - w skricie
BME). Ksztalci sie na niej 24 tysiace
studentéw. Podzielona jest na osiem wy-
dzialéw, a w jej murach wyksztalcenie
zdobylo trzech noblistéw, nagrodzonych
juz w powojennej historii uniwersyte-
tu. Katedra Konstrukecji Inzynierskich
przez wiele lat kierowal znany réwniez
w Polsce profesor Geza Tassi, ktéry jesz-
cze w 2007 r. jako emerytowany pra-
cownik prowadzit zajecia. Od kilku lat
kierownikiem katedry jest profesor Gy-
orgy Farkas, a jej pracownicy angazuja
sie niemal we wszystkie najwazniejsze
wegierskie realizacje mostéw.

Przeglad najciekawszych mostéw
na Wegrzech warto rozpoczaé od krét-
kiego przedstawienia sieci drogowej
i kolejowej. Wegry to kraj raczej maly,
nawet w poréwnaniu z Polska, o po-
wierzchni okolo 93 tys. km?, co stanowi
zaledwie 1/3 ziem historycznej Korony
Wegierskiej. Gestos¢é drég (scentralizo-
wanych wokét stolicy) wynosi w przy-
blizeniu 1700 km/tys. km* (w Polsce
okoto 1200). Jesli chodzi o autostrady,
to w 2007 roku bylo ich tylko 650 km.
Pod tym wzgledem mozna wreszcie do-
szukiwaé si¢ pewnego podobienistwa
miedzy obu krajami. Budowa drég
ekspresowych rozpoczela sie jeszcze
w 1963 roku, ale do dzi§ Wegrzy nie sg
zadowoleni z ich ilosci i stanu. Z Buda-
pesztu, w ktérym mieszka 25% wszyst-
kich Wegréw, wychodzi 10 gléwnych



drég krajowych. Uklad ten sprawia, ze
mozna stosunkowo szybko dostaé sie
do stolicy, ale jednocze$nie powoduje,
ze wszystkie szlaki krzyzuja sie w Bu-
dapeszcie. Sytuacja w ostatnich latach
stala si¢ dramatyczna, bo wlasciwie nie
ma mozliwo$ci ominiecia tego miasta.
Powodem jest Dunaj, stanowiacy wciaz
przeszkode nie do przebycia.

Podobnie jak drogi, gtéwne linie kole-
jowe réwniez rozchodza sie promieni$cie
z Budapesztu w kierunku najwiekszych
o$rodkéw kraju. Kolej wegierska MAV
jest jedna z najstarszych na $wiecie. Dzi-
siaj nie dziala co prawda tak sprawnie,
jak w czasach ck monarchii, jednak nie
znalazla sie w az tak glebokiej zapasci,
jak nasze PKP. Gesto$¢ linii kolejowych
wynosi 86 km/tys. km? i jest wieksza niz
w Polsce (77 km/tys. km?). Pierwsze beto-

nowe obiekty kolejowe zaczely tu powsta-
waé juz w 1880 roku (przepusty i éciany
oporowe) [21], a pierwszym sprezonym
mostem kolejowym na Wegrzech jest
przeprawa przez rzeke Tarne w miejsco-
wosci Recsk zbudowany w 1966 roku.

W tab. 1 pokazano zestawienie
najwazniejszych  wegierskich  mo-
stéw wuszeregowanych wedlug roz-
pietosci
miejscu umieszczono niedawno ukon-

przesta. Na pierwszym
czony lukowy most Pentele przez Dunaj
w ciagu autostrady M8 w miejscowoSci
Dunadtjvaros. Tuz za nim znajduje sie
pierwszy na Wegrzech podwieszony
most Megyeri na pélnocnym obejsciu
Budapesztu. Nastepna grupa mostéw
powstala juz ponad 100 lat temu. Sa to
mosty wiszace i kratowe przez Dunaj
zlokalizowane w centrum stolicy.

MOSTY NA WEGRZECH 1
Lp. Nazwa Miejscowosé Przeszkoda Materiat Konstrukcja et Blelanel Ll
przesta [m] odbudowa
1. Pentele DunaUjvaros (M8) Dunaj stalowy tukowa 307,8 2007
2. Megyeri Budapeszt (MO) Dunaj stalowy podwieszona 300,0 2008
Erzsébet . .
3. (El3biety) Budapeszt Dunaj (km 1.646) stalowy wiszaca 290,0 1903/1964
Széchenyi . .
4. (kancuchowy) Budapeszt Dunaj (km 1.647) stalowy wiszaca 203,0 184911945
5. Szent Istvan Herem droga betonowy tukowa 185,0 1937
6. (szvztl’ﬁgis Budapeszt Dunaj (km 1.645) stalowy wspornikowa 175,0 1896/1946
Pet&fi Budapeszt Dunaj (km 1.644) stalowy belkowa 154,0 1933/1952
Beszédes J6zsef Dunaféldvar Dunaj (km 1.560) stalowy kratownicowa 136,8 1930/1951
9. Vamosszabadi Medvedov Dunaj (km 1.806) stalowy kratownicowa 133,0 193841973
10. Koroshegy Koroshegy (M7) dolina betonowy belkowa 120,0 2007
. Szent Istvan Szolnok Cisa betonowy belkowa 120,0 1992
12. Szent Laszl6 Szekszard Dunaj (km 1.498) stalowy belkowa 120,0 2002
13. Oszlar Oszlar Cisa stalowy belkowa 12,0 2001
14, Deék Ferenc Haros (M0) Dunaj (km 1.632) zespolony belkowa 108,5 1990
15. Tiirr Istvan Baja Dunaj (km 1.480) stalowy kratownicowa 103,6 1909/1950
16. Arpad (Arpada) Budapeszt Dunaj (km 1.651) stalowy belkowa 103,0 1939/1952
17. Tiszaug Tiszaug Cisa stalowy belkowa 103,0 2002
Erzsébet . .
18. (El3biety) Komérom Dunaj (km 1.767) stalowy tukowy 102,0 1892/1946
19. Maria Valéria Esztergom Dunaj (km 1.718) stalowy tukowy 102,0 1895/2001
20. Lagymanyosi Budapeszt Dunaj (km 1.643) stalowy belkowa 98,5 1996
Margit .
21, (Matgorzaty) Budapeszt Dunaj (km 1.649) stalowy tukowy 88,0 18751948
22. Sarvar Sarvar Raba stalowy tukowy 78,0 2004
23. Soroksari Budapeszt (MO) Dunaj betonowy belkowa 74,0 1990
24. Korongi Letenye (M7) autostrada betonowy extradosed 62,0 2004
Tab. 1

Zestawienie najwazniejszych

mostéw na Wegrzech




