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Stowo przewodniczacego ZMRP

Szanowni i Drodzy Kolezanki i Koledzy!

Anismy sie obejrzeli, jak od V Krajowego Zjazdu Delegatow w dniu 25 marca 2004 roku minelo juz pol roku codzien-
nej dzialalnosci naszego Zwigzku. Ten numer ,,Biuletynu Informacyinego ZMRP” dotrze do rqk Czytelnikow w okresie
trwania 50. Jubileuszowej Konferencji Krynickiej. Od wielu juz lat konferencyi tej towarzyszq Wieczory Mostowe. W tym
roku glownym fundatorem Wieczoru sq Zaklady Budownictwa Mostowego w Warszawie, ktorym Kapituta Konkursu
na Dzielo Mostowe Roku, na swym posiedzeniu w dniu 7 czerwca 2004 voku, przyznala nagrode w postaci statuetki i dy-
plomu za nowe technologie zastosowane przez to przedsiebiorstwo do budowy mostu przez Zalew Zegrzyniski w Zegrzu
kolo Warszawy. Opis tej budowy zamieszczono w niniejszy numerze Biuletynu. Gratuluje tego prestizowego wyroznie-
nia, zycze dalszych osiggniec realizacyinych i dziekuje za pomoc w zorganizowaniu naszego krynickiego spotkania.

A na spotkaniu tym, w jego oficjalnej czesci, oprocz wreczenia nagrody Zakladom Budownictwa Mostowego, wreczo-
ne tez bedq dwom naszym Kolegom Medale ZMRP. Kapitula tego medalu, na posiedzeniu rowniez w dniu 7 czerwca
2004 roku, postanowila przyznac to tak cenione w naszym srodowisku wyroznienie Koledze Kazimierzowt Furtakowt
z Oddzialu Malopolskiego oraz Koledze Krzysztofow: Wachalskiemu z Oddzialu Gdariskiego. Zyciorysy zawodowe obu
Laureatow znajdg Czytelnicy w tym Biuletynie. Skltadam im serdeczne gratulacje i zZyczemia dalszych sukcesow
w kazdej dziedzinie zycia.

Wspominatem juz w poprzednim ,,Stowie” (Biuletyn nr 2/2004), ze w nowej kadencji wladz naszego Zwigzku spra-
wami redagowania Biuletynu zajmowac sig bedzie Kolega Piotr Rychlewski. Ale Kolega Piotr musi miec co redagowac.
Dlatego ponawiam moj apel o nadsylanie z Oddzialow materiatow do druku w Biuletynie. Wiem, ze w Oddzialach
dzieje sie wiele ciekawego, niech wiec 1 0gol czlonkow ZMRP dowiaduje sie o tym, czytajqc Biuletyn. Z gory dziekuje za
pomoc.

Wszystkim zycze udanego Wieczoru Mostowego. Relacja z niego ukaze si¢ w jesienno-zimowym numerze Biuletynu
wraz z innymi informacjami. Ale poki co, cieszmy sie zlotq jesieniq!

Wojciech Radomski
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Wtadze statutowe ZMRP w kadencji 2004-2007

B Osoby wybrane na Krajowym Zebraniu Delegatow
w dniu 25 marca 2004 roku: Kazimierz FLAGA - Oddziat
Matopolski, Kazimierz FURTAK - Oddzial Malopolski,
Krzysztof GRZEGORZEWICZ - Oddzial Warszawski, Andrzej
JAWORSKI - Oddzial Warszawski, Julian KOLOSOWSKI —
Oddzial Swietokrzyski, Marek LAGODA - Oddziat Warszaw-
ski, Marek MISTEWICZ - Oddzial Warszawski, Wiestaw
POMYKALA - Oddzial Rzeszowsko-Lubelski, Jerzy RAMS —
Oddziat Warszawski, Piotr RYCHLEWSKI - Oddziat Warszaw-
ski, Janusz RYMSZA - Oddziat Warszawski, Andrzej RYZYN-
SKI — Oddziat Wielkopolski, Jacek SKARZEWSKI — Oddziat
Wielkopolski, Tadeusz WILCZYNSKI — Oddziat Lodzki, Witold
WOLOWICKI - Oddzial Wielkopolski, Henryk ZOBEL — Od-
dziat Warszawski, Krzysztof ZOETOWSKI — Oddziat Gdanski.

B Przewodniczacy Oddzialow: Jacek CHROSCIELEW-
SKI - Oddzial Gdanski, Malgorzata JEZIERSKA - Oddziat
Lodzki, Arkadiusz MADA] - Oddzial Wielkopolski, Ewa
MICHALAK - Oddzial Rzeszowsko-Lubelski, Andrzej NIE-
MIERKO - Oddziat Warszawski, Kazimierz PIWOWARCZYK

— Oddzial Malopolski, Jan STUDA — Oddzial Pomorsko-Kujaw-
ski, Marian SKAWINSKI - Oddzial Swietokrzyski, Henryk
STERCZEWSKI - Oddziat Warminsko-Mazurski, Janusz
SZELKA - Oddzial Dolnoslaski, Zbigniew TABOR - Oddziat
GornoSlaski, Janusz WASILKOWSKI - Oddziat Zachodniopo-
morski.

B Prezydium Zarzadu: Wojciech RADOMSKI - przewod-
niczacy, Kazimierz FURTAK - wiceprzewodniczacy, Krzysz-
tof ZOLTOWSKI — wiceprzewodniczacy, Andrzej JAWORSKI
— wiceprzewodniczacy, Tadeusz WILCZYNSKI - skarbnik,
Beata GAJEWSKA - sekretarz.

B Komisja Rewizyjna: Lestaw BRUNARSKI - Oddzial
Warszawski, Janusz KARLIKOWSKI - Oddziat Wielkopolski,
Franiszek SZATKOWSKI — Oddzial Gdanski.

B Sad Kolezenski: Joanna GIEROBA - Oddziat Rzeszow-
sko-Lubelski, Barbara FURTAK - Oddzial Matopolski, Ewa
KORDEK - Oddziat Gdanski, Arkadiusz MADA] — Oddziat
Wielkopolski, Witold WOLOWICKI — Oddziat Wielkopolski.

Most przez Zalew Zegrzynski w Zegrzu
— nowe technologie zastosowane
przez Zaklady Budownictwa Mostowego

Nowy most drogowy przez Zalew Zegrzynski w Zegrzu jest
zlokalizowany w ciggu drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostro-
teka, rownolegle do starego mostu, rozebranego w IV kwarta-
le 2003 r., po jego zachodniej stronie, w odlegloSci osiowej
20 m. Stary most o konstrukcji z kratownic stalowych wzmoc-
nionych tukami, z jazda dolem, wykonany w latach powojen-
nych przed spietrzeniem Zalewu Zegrzynskiego, byt za staby
(klasa C), za waski (szeroko$c¢ jezdni 5,80 m), a do tego niska
skrajnia pod mostem blokowata zegluge wzdluz zalewu. Pod
koniec lat 90. ubiegtego wieku GDDKIiA zdecydowala o prze-
budowie mostu i dojazdow na ukltad dwujezdniowy, z nowym
mostem o jezdzie gora, klasy A, z jezdniag dwupasmowa 1 pel-
na skrajnig zeglugowa. Stary most po uruchomieniu nowego
mial by¢ w I wersji zamkniety, wzmocniony do klasy B 1 pod-
niesiony, ale w trakcie realizacji nowego mostu GDDKiA
slusznie zdecydowata o demontazu starej konstrukeji 1 wyko-
naniu na przebudowanych istniejacych podporach nowe;j
konstrukcji no$nej, analogicznej do zaprojektowanej w moscie
zachodnim, co jest obecnie realizowane.

Przetarg na realizacje mostu odbyl sie 19.10.2000 r.
Zgloszono 8 ofert od 17,972 mln zt do 28,510 mln zi. Wybrana
zostala najtansza oferta konsorcjum Zakiadow Budownictwa
Mostowego PP i Zaktadow Budownictwa Mostowego 1 sp.
z 0.0. Realizacja rozpoczela sie 1.02.2001 r. Przetarg na
Inzyniera Rezydenta wygrat Transprojekt Warszawa. Inwesto-
rem bezposrednim byt Oddziat Warszawski GDDKIiA.

Opis mostu

Nowy most zostal zaprojektowany jako konstrukcja stalo-
wa zespolona z zelbetowa plyta ciagla czteroprzestows,
o rozpieto$ciach przesel takich jak w starym moScie,
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tj. 78,43 + 79,10 + 79,10 + 78,43 m. Calkowita dtugo$¢ mo-
stu wynosi 332 m, a szeroko$¢ 3,35 + 8,60 + 1,55 = 13,50 m.
W projekcie przyjeto klase obciazen A wg PN-85/S-10030.
Podpory mostu w formie masywnych przyczotkow i filarow
zelbetowych posadowiono na 52 palach wierconych $rednicy
1500 mm. Pod przyczotkami nr 11 nr 5 jest po 10 pali dtugosci
14,5 m, pod filarami nr 2 i nr 3 po 10 pali dlugos$ci odpowied-
nio 15,0 1 19,0 m, a pod filarem nr 4-12 pali dtugosci 22,0 m.

Widok zbudowanego mostu

Na palach rozmieszczonych w dwoch rzedach wykonano zel-
betowe tawy fundamentowe grubosci 2,00 m pod przyczotki
12,50 m pod filary. Z uwagi na bardzo duza gteboko§¢ wody
w zalewie (9+11 m) fundamenty i korpusy wykonywano
pod ostong Scianek szczelnych stalowych, z zabetonowanym
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podwodnie korkiem betonowym grubosci od 1,25 do 2,20 m.
Ogoblem w podpory whudowano 2500 m? betonu klasy B30.

Konstrukcja no$na wiaduktu to blachownica stalowa dwu-
dzwigarowa zmiennej wysoko$ci, od 2,55 m w Srodku przeset
poSrednich do 5,79 m nad filarami w przypadku dzwigara
wschodniego. DZwigar zachodni jest na calej diugosci nizszy
0 15 c¢cm, co wynika z 2-procentowego spadku poprzecznego
jezdni 1 plyty zelbetowe]. Rozstaw dzwigarow wynosi 7,50 m.
DzZwigary sa usztywnione poprzecznicami wysokos§ci 1425 mm
o rozstawie 6,00 m, w stalej odlegtosci od wierzchu pasa gor-
nego, co zostalo wykorzystane do nasuwania. Konstrukcje
(o masie catkowitej 1200 t) wykonano ze stali 18G2ACu.
Elementy dlugosci do 18 m 1 szerokoSci do 5,80 m (o masie 40 t)
wykonywano w Wytworni Konstrukeji Stalowych w Grybowie
1 transportowano samochodami. Zabezpieczenie antykorozyj-
ne w wytworni polegalo na metalizowaniu konstrukcji natry-
skowo cynkiem warstwa grubo$ci 150 um i uszczelnieniu
zestawem malarskim firmy Cameron, grubo$ci 100+120 um.
Na budowie, po doktadnym oczyszczeniu pomalowanej kon-
strukcji, potozono warstwe nawierzchniowa farby Amercoat
450 SG gruboSci co najmniej 75 um, o docelowej kolorystyce.
Niezaleznie od tego, na budowie piaskowano, metalizowano
1 malowano farbami Ameron spawane styki elementoéw monta-
zowych.

Pomost stanowi piyta zelbetowa wspolpracujaca z konstruk-
cja blachownicows. Zespolenie zapewniajag bolce @ 22 mm
zgrzewane do pasa gornego. Plyta (1390 m®betonu klasy B40)
ma zmienng grubo§¢: nad dZwigarami 45 cm, a w osi mostu
30 cm. Izolacje mostu wykonano z papy termozgrzewalnej
,superpolbit” firmy Icopal. Odwodnienie izolacji wykonano
drenami ,,percodrain” z odprowadzeniem do wpustéw odwod-
nienia. Nawierzchnia jezdni, gruboSci 9,5 cm, sklada sie
z warstwy wigzacej z betonu asfaltowego modyfikowanego
1 warstwy Scieralnej z mieszanki SMA. Na chodnikach wyko-
nano nawierzchnie z zywic firmy MC Bauchemie grubosci
5 mm.

Most wyposazono w fozyska garnkowe o noSnosci od 4800
do 10 000 kN i urzadzenia dylatacyjne stalowo-gumowe
o przesuwach od —70 do + 90 mm, austriackiej firmy R&W.
Odwodnienie zapewniaja wpusty zeliwne 1 kolektor z rury
@ 250 mm z zywicy zbrojonej widknami szklanymi, odprowa-
dzajacy wode poza przyczolki do kanalizacji deszczowej. Za-
projektowano dwustronne bariery energochtonne SP-06
1 porecz stalowa na chodniku wschodnim oraz przezroczysty
ekran dzwiekochionny z pityt Plexiglas Soundstop wysoko$ci
2,0 m na krawedzi chodnika zachodniego. Pod plyta pomostu,
przez otwory w poprzecznicach, przebiegaja rowniez dwa
rurociagi @ 500 mm kanalizacji ciSnieniowe], a nad poprzecz-
nicami kable elektryczne i telekomunikacyjne. Most jest wy-
posazony w o$wietlenie.

Zmiany projektowe

Projekt podstawowy mostu zostal wykonany w wyniku wy-
granego przetargu przez Europont sp. z 0.0. z Katowic. Jednak
juz na etapie przygotowan do zlozenia oferty okazalo sie, ze
projekt jest za malo szczegolowy, a w zakresie podpor nurto-
wych 1 sposobu montazu malo realny do wykonania, zar6wno
z uwagl na warunki miejscowe (brak miejsca na place monta-
zowe 1 brak nabrzeza z gleboka woda), jak i1 przyjete w projek-
cie ryzykowne rozwigzania konstrukcyjne i technologiczne.
Dlatego formutujac oferte ZBM zakladal zmiany technologii
wykonania podpor nurtowych 1 montazu konstrukcji. W trak-
cie realizacji okazalo sie rowniez, ze bliskie sasiedztwo mostu
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istniejacego, w przeszioSci kilkakrotnie burzonego i wzmac-
nianego, spowodowalo liczne przeszkody w gruncie, wymaga-
jace przeprojektowania przyczotkow

Technologia wykonania podpor w nurcie

Projekt organizacji i technologii budowy podpdr i montazu
konstrukcji stalowej opracowato Przedsiebiorstwo Projektowo
Wdrozeniowe Budownictwa Komunikacyjnego ,,Promost”
z Warszawy. Projektanci technologii zdecydowali sie na
przyjecie typowego rozwigzania z zastosowaniem S$cianek
szczelnych, zawierajacego jednak nie stosowane dotychczas
elementy. Rozwigzanie to pozwolito na zrezygnowanie z prze-
widywanych projektem podstawowym szczelnych skrzyn fun-
damentowych, ktorych konstrukcja praktycznie uniemozliwia-
ta wprowadzenie 1 prace maszyn formujacych pale fundamen-
towe. Pozwolilo ono rowniez na ograniczenie zakresu
bagrowania (przygotowania dna zalewu) jedynie do obszaru
podstaw podpor nurtowych oraz na wykorzystanie w procesie
budowy sprawdzonych wielokrotnie, odzyskiwanych elemen-
tow, takich jak stalowe Scianki szczelne, rozpory rurowe itp.

Nie stosowane dotychczas elementy tego rozwiazania tech-
nologicznego to:

— uformowanie podwodne (w Sciance stalowej wykonanej po
obrysie fundamentu kazdej z podpor) korka tak skonstru-
owanego, ze umozliwial samokotwienie sie wykonywanych
pali fundamentowych @ 1500 mm, umozliwiajac pozniejsze
odpompowanie wody bez standardowo stosowanych
uszczelnien,
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Przekroj przez podpore mostowa w trakcie realizacji pali

— wykonanie specjalnej konstrukcji ptywajacej w formie kata-
marana, umozliwiajacej doholowanie palownicy na miejsce
robo6t 1 przestawianie jej nad kolejno wykonywane pale,
praktycznie bez uruchamiania wlasnego mechanizmu jazdy
maszyny.
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Projekt technologiczny w zakresie dotyczacym podwodne-
go wykonania korka obejmowat:

a) sprawdzenie obliczeniowego uciagu projektowanych pali
fundamentowych na okoliczno§¢ wyporu po odpompowaniu
wody,

b) zaprojektowanie zelbetowych kregow o zmiennej (zmniej-
szajacej sie) Srednicy wewetrznej i1 zaprojektowanie sposo-
bu umozliwiajacego zatapianie ich dokladnie w miejscach
przyszlej lokalizacji pali fundamentowych (Srednice we-
wnetrzne kregow dostosowane do rur obsadowych palowni-
cy),

¢) zaprojektowanie odpowiednio wzmocnionego, betonowego
wypelnienia miedzy kregami, stanowigcego konstrukcje
korka, wykonywanego w sposob zabezpieczajacy przed
dostaniem sie betonu do wnetrza kregow,

d) zaprojektowanie odpowiedniego etapowania formowania pa-
li fundamentowych, zapewniajacego dokladne wypelnnienie
kielichow wkomponowanych w korek kregow; specjalnego
rozwigzania wymagaly jedynie pale przewidziane do prob-
nego ohciazenia, ktore musialy mie¢ mozliwos¢ swobodne-
go przemieszczania sie w korku.

Deskowanie filara podpory nr 2

Projekt technologiczny w zakresie dotyczacym plywajacej
konstrukcji montazowej z 2 barek W-2 1 rusztu stalowego,
umozliwiajacej doprowadzenie palownicy na miejsce budowa-
nej podpory i przemieszczanie jej nad kolejno wykonywane pa-
le, obejmowat:

a) zaprojektowanie konstrukcji w formie katamarana o para-
metrach zapewniajacych:

a4

— wystarczajaca noSnosc 1 statecznoS$¢ pozwalajaca na bez-
pieczne holowanie calego zestawu,

— mozliwo§¢ wprowadzenia na nig palownicy z istniejacego
nabrzeza,

— odpowiedni przeSwit pod konstrukcja, umozliwiajacy
wprowadzenie zestawu nad oczepy $cianek szczelnych
okalajacych podpory,

— mozliwoS¢ opierania Kkonstrukcji rusztu na oczepach
Scianek podczas pracy palownicy i1 zwalniania w celu
przemieszczenia nad kolejny pal,

b) zaprojektowanie sposobu wykonywania czynnosSci jak wyzej
oraz dostarczania potrzebnych do budowy materialow (most
plywajacy z barek BP-150M).

Wykonanie pozostalych robot zwiazanych z budows filarow

zaprojektowano w sposob tradycyjny.

Dojazd do podp6r posrednich mostem plywajacym

Technologia montazu konstrukcji stalowej

Mosty wieloprzestowe o schematach belek ciagtych, kto-
rych dzwigary glowne stanowig blachownice o zmiennej wyso-
koSci, dodatkowo usytuowane w tuku pionowym, uchodzilty do
tej pory za wysoce niekorzystne do montazu w technologii
nasuwania podiuznego. Przykladem moze by¢ most przez
Wiste pod Wyszogrodem, gdzie zastosowanie nasuwania po-
diuznego wymagato wykonania na czas montazu dodatkowe;j,
ciezkiej, a co za tym idzie kosztownej konstrukcji montazowej,
doprowadzajacej sztucznie do rownolegloséci pasow. Z tych to
najprawdopodobniej wzgledow projekt podstawowy konstruk-
¢ji noSnej mostu w Zegrzu przewidywal montaz polegajacy na
splawianiu scalanych na brzegu czeSci konstrukcji na wysoko
zabudowanych barkach, wprowadzanie ich na wcze$niej wyko-
nane filary 1 uciaglanie nie podpartych stykow, znajdujacych
sie wysoko nad lustrem wody.

W zastosowanej na budowie technologii montazu, zapro-
jektowano nasuwanie podluzne na specjalnie skonstruowa-
nych saniach, podstawianych pod poprzecznice, ktoérych
uktad odwzorowal krzywizne projektowanej niwelety mostu
(tuku pionowego). Jesli chodzi o konstrukcje mostu, zgodnie
z przeprowadzonymi obliczeniami sprawdzajacymi, koniecz-
ne byly (ze wzgledu na nasuwanie) jedynie wzmocnienia
nieznacznej liczby spoin w poprzecznicach stezajacych
dzwigary glowne.
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Przyjeta technologia wymagata, oprocz zaprojektowania
1 wykonania potrzebnych urzadzen montazowych, takich jak
sanie do przesuwania, konstrukcje zabudowy gtowic, fozyska
slizgowe 1 urzadzenia ciaggnace, rozwigzania rowniez kilku wy-
mienionych nizej problemow, ktore najczescie] w konkretnych
warunkach realizacji determinuja rozwigzania szczegbolowe.

Po pierwsze, z uwagi na zmienng i bardzo mala (w Srodkach
rozpietoSci przesel) sztywnoS¢ dzwigarow gltownych przy
znacznych odleglo$ciach miedzy filarami, konieczne bylo roz-
wigzanie sposobu odcigzenia wspornikOw wysuwanej poza ko-
lejne podpory konstrukcji mostu. Zastosowano podparcie
montazowe na barce prowadzacej o noSnosci 5000 kN, prze-
stawianej w miare przekraczania kolejnych podpor.

Po drugie, z uwagi na znaczna krzywizne w plaszczyZnie
pionowej nasuwanego mostu, potrzebe utrzymania mozliwie
niskiego poziomu nasuwania (ograniczenie wysokos$ci zabudo-
wy barki prowadzacej 1 konstrukcji zabudowujacej glowice fila-
row) oraz konieczno$¢ zmontowania na brzegu odpowiednio
diugiej czesci wyjSciowej nasuwane] konstrukcji bez zagiebia-
nia sie ponizej poziomu wod gruntowych, wymagane bylo roz-
wigzanie geometrii scalania i sposobu jego wykonania. Zasto-
sowano system bramek i toréw najazdowych na placu scalania,
umozliwiajacych doprowadzenie zmontowane] na poziomie
terenu tej czesci konstrukceji w polozenie wyjSciowe.

Po trzecie, z uwagi na ograniczong ditugo$¢ placu scalania
1 istniejaca w tym rejonie czynng komore rurociagu ttocznego
Sciekow miejskich, niezbedne bylto opracowanie odpowiednie-
go fazowania scalania czeSci wyjSciowej, uwzgledniajacego
wielko§¢ dostarczanych na budowe elementéw montazowych
1 statecznoS¢ konstrukeji w kazdym etapie nasuwki. Zastoso-
wano etapowanie robot, obejmujace podniesienie scalonej cze-
§ci konstrukcji w polozenie rownoleglte do projektowanej osi
nasuwania podluznego i1 najechanie z nig w pozycje pozwalaja-
ca na podstawienie barki prowadzace].

e LI TTTT TS

T ITITIT

Montaz konstrukeji stalowej na brzegu

Po czwarte, znaczna krzywizna nasuwania powodowala
konieczno$¢ regulacji wysokoSci ptywajacej podpory montazo-
wej od poziomu wody, zarowno do gory w pierwszej fazie
nasuwania, jak i do dotu, i to w granicach do —120 cm w fazie
koncowej. Wykonywano to metoda balastowania barki woda,
z jednoczesng niwelacja wspornika nasuwanej konstrukcji
1 kontrolg reakcji na ostatniej podporze.
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Najwazniejsze przy przeprowadzeniu tak zaprojektowane-
go nasuwania byly: zabudowa glowic filarow 1 barka prowadza-
ca. Diugo$c san podstawionych pod cztery kolejne poprzeczni-
ce konstrukeji stalowej mostu pozwalala na przesuniecie jej
0 12 m, tj. dwa przedzialy miedzy poprzecznicami. Pelny cykl
takiego przesuniecia obejmowat:

— uniesienie konstrukgcji (za pomoca wymianow), umozliwia-
jace zwolnienie san,

cofniecie san na wieszakach rolkowych o 12 m,

— opuszczenie konstrukcji do oparcia san na §lizgach,
przesuniecie konstrukeji o kolejne 12 m.

Nasuwanie konstrukcji za pomoca podpory pltywajacej

W celu uzyskania potrzebnej do nasuwania sity zaprojekto-
wano system pras hydraulicznych przelotowych, kotwionych
do zabudowy podpory nr 1 (przyczoltka od strony Zegrza).
Prasy 1 ich obsluge zapewniata firma BBR Polska.

Trudny problem prowadzenia barki podczas nasuwania
(zmienne prady wody 1 wiejace wiatry) rozwigzano za pomoca
specjalnego olinowania (systemu wybieranych i luzowanych
cum).




Technologia wykonania plyty wspolpracujacej

Wobec naglacych terminéw w III kwartale 2002 r., realiza-
cje plyty postanowiono przy$pieszy¢ wykonujac deskowanie
od razu na cato$ci konstrukcji. Deskowanie byto podwieszane
do pasow gornych konstrukcji stalowej za pos$rednictwem
stojakow stalowych traconych, spawanych do gornej po-
wierzchni pasa co 1,50 m. Stojak na obu koncach miat przyspa-
wane nakretki do $ciagéw deskowaniowych @ 20 mm, ktore
podtrzymywaly ruszt stalowy wewnetrzny miedzy dzwiga-
rami, z 2 x 2 [100 wzdiluz 1 I 200 poprzecznie co 50 cm
1 zewnetrzny z elementow kratowych mostu skiadanego typu
22-80.

Konstrukcja wsporcza dla wykonania deskowania plyty pomostu

Rusztowania montowano lekkimi dZwigami z barek, nato-
miast deskowania ze sklejki 21 mm na krawedziakach drew-
nianych 14 x 5 cm wykonywano rozpoczynajac od przyczoli-
kow, z podawaniem materialow czeSciowo gora. Zbrojenie
1 beton podawano z wody korzystajac z mostow plywajacych
z barek typu BP-150M, na ktérych staty dzwigi badZ pompa do
betonu 1 jezdzily ,,gruszki” z mieszankg betonowa.

Wobec wykonania deskowan na calo$ci, konieczne byto
fazowanie betonowan w celu unikniecia peknie¢ plyty od
skurczu betonu 1 ugie¢ konstrukcji. Betonowano w 7 fazach:
2 elementy przyczotkowe, 2 elementy przeslowe 1 3 elementy
podporowe. Betonowanie przeprowadzano z przerwami co naj-
mniej 48 h. Deskowania demontowano z prowizorycznych
wozkow rewizyjnych i z barek. Odzyskano wszystkie elemen-
ty, z wyjatkiem traconych stotkow.

Opracowana technologia budowy sprawdzila sie w pelni.
Trzeba natomiast szczegélnie zwraca¢ uwage na natychmia-
stowe zmywanie przeciekajacego na konstrukcje stalowa
mleczka cementowego 1 betonu podczas betonowania, gdyz
pozniejsze oczyszczenie powierzchni konstrukcji pomalowa-
nej farba podkladows (uszczelniajaca) 1 przygotowanie jej do
malowania nawierzchniowego jest ogromnie pracochfonne.

Przebieg realizacji

Budowe rozpoczeto w marcu 2001 r., po rozmarznieciu
Zalewu Zegrzynskiego, od wbijania Scianek szczelnych na pod-
porach nurtowych. Od razu wynikly problemy z przeszkodami

w gruncie. Ich pokonanie wigzato sie z opdZnieniami w realiza-
¢ji filarow; zakonczono je w 2001 r. W potowie 2001 r., po za-
sypaniu czeSci Zalewu 1 umocnieniu nasypu dojazdowego wi-
broﬂotaqa, rozpoczeto prace przy przyczotkach mostu. Row-
niez przy whijaniu pierwszych Scianek szczelnych stwierdzono
wystepowanie przeszkod w gruncie. Na podporze 1 przeszko-
dy te byly miedzy innymi przyczyng zmiany projektu i opoz-
nienia caltej budowy, jako ze od wybudowania przyczotka zale-
zalo rozpoczecie nasuwania konstrukcji stalowe;.

Montaz konstrukcji na budowie rozpoczeto w listopadzie
2001 r. Diugotrwate zamarzniecie Zalewu spowodowalo, ze
wysuwanie konstrukcji rozpoczeto w marcu; zakonczono je
w lipcu 2002 r. Piyte wspolpracujaca wykonano od sierpnia do
pazdziernika 2002 r., w listopadzie ulozono czeS$¢ izolacji
1 ustawiono krawezniki granitowe. Roboty wykonczeniowe
wykonano w II kwartale 2003 r. Most otwarto dla ruchu 16
czerwca 2003 r.

Roboty wykonczeniowe na moscie; elementy ekranéw dzwiekochtonnych
przygotowane do montazu

Whioski

Technologia wykonywania pali i podpor przy uzyciu kata-
marana jest szczeg6lnie wygodna 1 oplacalna w przypadku
glebokich akwenow 1 jest duzo tansza od technologii skrzyni
plywajacej czy sztucznej wyspy. Dobrze jest jednak, gdy
projekt konstrukcyjny podpory uwzglednia wykonanie jej
wlasnie wedlug tej technologii.

Technologia nasuwania konstrukcji o zmiennej wysokosSci
z wykorzystaniem poprzecznic i z podpora plywajacq wymaga
wprawdzie uwzglednienia w konstrukql przeciazen wynika-
]qcych z takiego sposobu nasuwania, ale Jest to oplacalne
1 szczegolme godne polecenia przy braku miejsca na plac mon-
tazowy i glebokiej wodzie w przeszkodzie, ktora nalezy prze-
kroczyé. Swiadczy o tym fakt zastosowania takiej samej
technologii podczas montazu konstrukcji no$nej wschodniego
mostu w Zegrzu przez innego wykonawce.

Mgr inz. Andrzej Jaworski
Mgr inz. Krzysztof Frgczak
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Laureaci Medalu ZRMP

Prof. dr hab. inz. KAZIMIERZ FURTAK. Kazimierz
Furtak urodzil sie 2 stycznia 1951 roku w Boratynie koto
Jarostawia w wojewodztwie podkarpackim, z ojca Jozefa 1 mat-
ki Janiny z domu Janusz. W latach 1964-1968 uczeszczat
do Liceum Ogodlnoksztalcacego
w Jarostawiu, a po jego ukoncze-
niu rozpoczal studia na Wydziale
Inzynierii Ladowej Politechniki
Krakowskiej. Dyplom ukonczenia
studiow uzyskal w 1973 roku
1 rozpoczal prace w Zakladzie
Budowy Mostow i1 Tuneli Poli-
techniki Krakowskiej.

Stopien naukowy doktora nauk
technicznych uzyskal na macie-
rzystym Wydziale w 1979 roku na
podstawie rozprawy pt. ,,Wplyw
mikrodefektow  strukturalnych
w betonie na prace zelbetowych belek mostowych”. Promoto-
rem pracy byt (wowczas) doc. dr hab. inz. Kazimierz Flaga.
Roéwniez na tym samym Wydziale, na podstawie dorobku na-
ukowego oraz rozprawy pt. ,,No$no$¢ przekrojow normalnych
w zginanych elementach zelbetowych poddanych ohcigzeniom
zmiennym ze szczegélnym uwzglednieniem obiektow mosto-
wych”, uzyskal w 1987 roku stopien naukowy doktora habili-
towanego. Tytul naukowy profesora otrzymat w 1999 roku.
Jest zonaty (zona Barbara). Ma syna Marcina (1977) 1 corke
Justyne (1979).

Od samego poczatku pracy do chwili obecnej jest zwigzany
z Politechnika Krakowska (asystent 1973-1975, starszy
asystent 1975-1979, adiunkt 1980-1987, docent 1987-1999,
profesor od 2000 roku). Przez rok pracowal dodatkowo
w Politechnice Swietokrzyskiej. Pracowal takze zawodowo
w Oddziale Skoczowskim Kieleckiego Przedsiebiorstwa Robot
Mostowych oraz w ,, Transprojekcie” Krakow 1 ,,Mostostalu”
Krakow, a takze w Pracowni Projektowej Krakowskiego Za-
rzadu Drog. Od 1990 roku wspdlpracuje z ,,Mostoprojektem”.
Ma uprawnienia projektowe i jest rzeczoznawca SITK. Odbyt
rowniez staze naukowe, w tym najdiuzszy (dziesie¢ miesiecy)
jako stypendysta DAAD w Uniwersytecie Technicznym
w Monachium (1983-1984). Po powrocie ze stazu zdat egza-
min panstwowy z jezyka niemieckiego (1985).

Jest promotorem trzech prac doktorskich (czwarta jest po
pozytywnych recenzjach) oraz ponad piecdziesieciu prac
dyplomowych (z tego wiele nagrodzonych w réznych konkur-
sach). Prowadzil wyklady programowe z mostow drewnia-
nych, zelbetowych 1 stalowych, a takze wyktady fakultatywne
(wybieralne) z mostow zespolonych, technologii budowy
mostow, fundamentoéw mostow oraz mostow w krajobrazie
(dla studentow Wydziatu Architektury). Przez siedem lat byt
opiekunem Kota Naukowego. Bral udziat w organizacji szko-
len kadry technicznej administracji drogowe] oraz prowadzit
takie szkolenia.

Osiagniecia naukowo-techniczne laureata dotycza glownie:
— mechaniki obiektow mostowych oraz konstrukcji betono-

wych 1 zespolonych, a takze stalowo-betonowych,

— zastosowania strukturalnej teorii betonu w konstrukcjach
zelbetowych 1 sprezonych,

— wplywu czynnikow reologicznych w elementach zespolo-
nych,

— zmeczenia betonu, stali zbrojeniowe] 1 zelbetu,

— trwaloSci mostow betonowych i stalowych,

T

—
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— technologii wzmacniania obiektow mostowych,
— stanow granicznych uzytkowania mostow zelbetowych 1 ze-
spolonych.

Kazimierz Furtak od 1984 roku jest cztonkiem Sekcji Kon-
strukcji Betonowych KILiW PAN, a od 1999 roku Sekcji Inzy-
nierii Komunikacyjnej. Przez jedng kadencje byl czlonkiem
Zespotu Badan Dos$wiadczalnych KILiW PAN. W 2003 roku
zostal czionkiem KILiW PAN. Rowniez od 2003 roku jest
czlonkiem Miedzywydzialowej Komisji Nauk Technicznych
PAU 1 wiceprzewodniczacym Sekcji Budownictwa Inzynierii
Ladowej i Wodnej tej Komisji. Poza tym od 1980 roku jest
czlonkiem Komisji Budownictwa Oddzialu Krakowskiego
PAN, a od 2003 roku cztonkiem jej Prezydium. Jest takze
czlonkiem Normalizacyjnej Komisji Problemowej (obecnie
Zespol Techniczny) nr 213, a takze czlonkiem Komitetu
Sterujacego projektem , Regionalna strategia innowacji woje-
wodztwa malopolskiego”, ekspertem wojewodztwa matopol-
skiego ds. funduszy strukturalnych, przewodniczacym Rady
Programowej Infrastruktury Transportowej m. Krakowa.

Jest autorem lub wspodtautorem ponad 240 publikacji
(w tym 60 obcojezycznych), autorem ksigzki ,,Mosty zespolo-
ne” (PWN, Warszawa-Krakow, 1999), wspolautorem dwoch
ksigzek: ,Ocel’obetonové konstrukené prvky” (Stowacja,
1999) i ,,Navrhovanie kons$trukcii podl’a europskych noriem”
(Stowacja, 2002), a takze autorem trzech podrecznikow wyda-
nych przez Politechnike Krakowska: , Wprowadzenie do pro-
jektowania mostow” (1999), ,,Podstawy mostow zespolonych”
(1999), ,,Mosty drewniane” (2002). Ostatnio w ramach serii
Biblioteka Mostowa wydatl prace pt. ,Mosty w Niemczech”
(2004). W druku sa wspotautorskie ksigzki: ,Materialy do
budowy mostow” (WKit) oraz ,,Mosty zintegrowane” (WKiL.).
Jest wspotautorem jednego patentu. Byt kierownikiem lub wy-
konawca szesSciu grantow KBN, w tym dwoch promotorskich.

Jest autorem lub wspotautorem okoto 140 ekspertyz 1 oko-
to 70 zrealizowanych projektow nowych oraz wzmocnien, na-
praw, modernizacji (miedzy innymi wielokrotne zastosowanie
sprezenia zewnetrznego oraz taSm i mat kompozytowych
z widokien weglowych) 1 remontow istniejacych obiektow —
glownie mostowych. Najwazniejsze z nich jest wspotautor-
stwo projektu mostu zespolonego przez Regalice w Szczecinie
(rozpietoSc przesta 116,25 m), ktory zostat nagrodzony w kon-
kursie ZMRP ,,Dzielo Mostowe Roku”. Petnil wielokrotnie
nadzor naukowy.

Jest laureatem nagrod ministra nauki, szkolnictwa wyzsze-
go 1 techniki oraz ministra edukacji narodowej, a takze wielu
nagrod rektora Politechniki Krakowskiej. W 1995 roku zostat
laureatem prestizowej nagrody PZITB im. prof. Stefana Bryly,
a wczesniej nagrody W. Stupnickiego (dla miodych pracowni-
kow naukowych). Otrzymat tez medal Wydziatu Budownictwa
Uniwersytetu Technicznego w Zylinie oraz dyplomy ,,Zastuzo-
ny autor Konferencji Krynickich” 1 czasopisma ,Inzynieria
1 Budownictwo”.

Jest aktywny na polu dzialalnosci organizacyjnej. Przez 2,5
roku byt wicedyrektorem Instytutu, péZniej przez dwie kaden-
cje (1990-1996) prodziekanem, a nastepnie rowniez dwie
kadencje (1996-2002) dziekanem Wydzialu Inzynierii Ladowe;j
Politechniki Krakowskiej. Obecnie pelni funkcje prorektora
macierzystej uczelni. Przez jedng kadencje byt przewodnicza-
cym Oddziatu Matopolskiego ZMRP, a od czterech kadencji
jest czlonkiem Zarzadu ZMRP i1 druga kadencje wiceprzewod-
niczacym Zwigzku. Dziala takze aktywnie w PZITB (zlota
honorowa odznaka) i SITK (srebrna odznaka). Jest czlonkiem
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Rady Programowej Czasopism Budowlanych PZITB, a w Poli-
technice Krakowskiej byt redaktorem ,,Czasopisma Technicz-
nego”. Wspolorganizowal wiele konferencji 1 seminariow
dotyczacych gtownie obiektow mostowych oraz budownictwa
podziemnego.

Za osiagniecia dydaktyczne otrzymal Medal Komisji
Edukacji Narodowej. Jest tez odznaczony m.in. Krzyzem
Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski oraz odznaczeniami
regionalnymi i uczelnianymi.

Mgr inz. KRZYSZTOF WACHALSKI. Krzysztof Wachal-
ski urodzit sie 20 listopada 1963 roku w Bydgoszczy. Tam tez
skonczyt szkote podstawowa oraz 5-letnie technikum budow-
lane w specjalno$ci konstrukcje stalowe. Szkota Srednia byta
poczatkiem wyboru jego dalszego
ksztalcenia oraz pozniejszej pracy
zawodowe]j jako inzyniera budow-
nictwa ladowego. Po ukonczeniu
szkoly §$redniej w 1983 roku
rozpoczal studia na Wydziale
Budownictwa Ladowego Politech-
niki Gdanskiej. Studia ukonczyt
w 1988 roku - w specjalnoSci
mosty — obrona pracy dyplomowej
pod kierunkiem prof. Kazimierza
Wysiatyckiego.

Po ukonczeniu studiow rozpo-
czal prace w biurze projektow
ENERGOPROJEKT Gdansk jako asystent projektanta, gdzie
uczestniczyl w projektowaniu elektrowni jadrowej w Zarnow-
cu. W 1989 roku podjal prace na budowie w gdynskiej firmie
PAPADROG. Od 1990 roku ponownie zatrudnil sie w biurze
projektow, tym razem w pracowni mostowe]j Biura Projektow
Budownictwa Komunalnego w Gdansku. W ciggu 12 lat od sta-
nowiska asystenta, pozniej projektanta, awansowal do gene-
ralnego projektanta. Pelnil takze funkcje kierownika zespotu
projektowego. Rownoczes$nie z praca w biurze projektow byt
zatrudniony w szwedzkiej firmie wykonawczej STABILATOR.

W 2001 roku zatozyt wiasna firme projektowa PONT-PRO-
JEKT, gdzie jako dyrektor Zarzadu pracuje do chwili obecne;.
Ponadto od 2001 roku jest zatrudniony na cze$¢ etatu jako
starszy wykladowca w Katedrze Mostow Politechniki Gdan-
skiej.

Dorobek zawodowy mgr. inz. Krzysztofa Wachalskiego obej-
muje kilkadziesiat zrealizowanych projektow. Jego najwiek-
szym osiagnieciem jest zaprojektowanie podwieszonego
mostu III Tysiaclecia im. Jana Pawla II przez Martwa Wisle
w Gdansku. Z innych ciekawych zaprojektowanych obiektow
nalezy wymieni¢ zrealizowane: mosty 1 wiadukty przez Rega-
lice w Szczecinie, tukowe obiekty mostowe wezta im. Fran-
ciszki Cegielskiej 1 ul. Janka Wisniewskiego w Gdyni, wiadukt
podwieszony w ciagu ul. Obornickiej w Poznaniu. Bierze tez
udzial w projektowaniu realizowanego mostu podwieszonego
przez Wisle w Plocku. Jego do§wiadczenie projektowe to: mo-
sty belkowe, kratownicowe, podwieszone, tukowe, pontonowe
1 zwodzone, zar6wno jako mosty stalowe, jak 1 betonowe. Jako
konstruktor uczestniczyl takze w ciekawych projektach
m.in. podwieszonych przekry¢ amfiteatrow (w Gdansku na
wyspie Olowianka — Filharmonia Baltycka oraz w Braniewie).
Ponadto zdobyl duze doSwiadczenie z zakresu geotechniki
uczestniczac w takich projektach, jak: zabezpieczenie Arkad
Kubickiego Zamku Kroélewskiego w Warszawie oraz zabezpie-
czenie Skrzydta Zachodniego Zamku w Malborku.

Krzysztof Wachalski uzyskal uprawnienia budowlane do
projektowania 1 budowy w zakresie mostow oraz konstrukcji
ogolnobudowlanych (od 1993 roku. Nalezy do polskich orga-
nizacji zawodowych: Zwigzku Mostowcow RP 1 PZITB oraz
organizacji miedzynarodowej IABSE.

Jest autorem szeregu referatow na konferencjach krajo-
wych 1 miedzynarodowych oraz artykulow w czasopismach
krajowych 1 zagranicznych.

Wsrod wielu Jego nagrod za dorobek zawodowy nalezy wy-
mieni¢ Brazowy Krzyz Zastugi oraz nagrody organizacji zawo-
dowych, takich jak: Izba Projektowania Budowlanego, SARP
Oddzial w Gdansku, PZITB, NOT, Zwiazek Mostowcow RP
(3-krotnie).

V konferencja naukowo-techniczna MOSTY MALE

Konferencja odbedzie sie¢ 2-3 grudnia 2004 roku we
Wroctawiu.

Organizatorami sa: Instytut Inzynierii Ladowej Politechniki
Wroclawskiej, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
Zwigzek Mostowcow Rzeczypospolite] Polskiej. Przewodnicza-
cym Komitetu Organizacyjnego jest prof. dr hab. inz. Jan Bilisz-
czuk.

Cel konferencji. W Polsce na sieci drég publicznych oraz na
sieci PKP jest w sumie ponad 40 000 obiektow mostowych. Ponad
90% z nich to konstrukcje o matych i Srednich rozpietoSciach prze-
sel. Jest wiec rzecza oczywista, ze problematyce projektowania,
budowy 1 utrzymania mostow matych, jako bardzo waznej dla go-
spodarki mostowej kraju, bedzie po§wiecona kolejna konferencja.

Poprzednie odbyly sie w roku 1979 w Lublinie, w latach 1990
11994 w Szklarskiej Porebie, a w 1999 roku we Wroctawiu.

Celem tegorocznej konferencji jest wymiana doSwiadczen
z obszaru projektowania, budowy i utrzymania mostéw matych
oraz $rednich rozpietoSci.

Wszelkie informacje:

Biuro konferencji MOSTY MALE

Instytut Inzynierii Ladowej Politechniki Wroctawskiej
50-370 Wroclaw, Wybrzeze Wyspianskiego 27

tel. /fax (071) 320 35 45

e-mail: mostmaly@il4odt.iil.pwr.wroc.pl

www. iil.pwr.wroc.pl/mostmaly/
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