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Stowo przewodniczacego ZMRP

Szanowni 1 Drodzy Kolezanki 1 Koledzy!

Czas biegnie szybko w codziennej pracy. Przekazujemy Wam juz
czwarty w tym roku numer naszego ,,Biuletynu”. Staramy sie w nim
przedstawiaé, na tyle, na ile to mozliwe, wszystkie najwazniejsze
sprawy, 1 te radosne 1 te bolesne, dotyczace Srodowiska polskich mo-
stowcow. Nie odnotowaliSmy na tych lamach Smierci wybitnego
przedstawiciela nauki, silnie zwigzanego takze i z mostownictwem,
$p. Profesora Romana Ciesielskiego oraz wybitnego praktyka, wyko-
nawcy wielu obiektow mostowych, Sp. Andrzeja Zamaro. Noty o obu
Zmarlych ukazaly sie miedzy innymi w czytanym przez nas wielu
miesieczniku ,,Inzynieria i Budownictwo”, wiec w tym miejscu tylko
raz jeszcze pochylmy czola nad ich zyciem i zastugami.

W tym numerze ,,Biuletynu” znajda Szanowni Czytelnicy krot-
ka relacje z tradycyjnego ,,Wieczoru Mostowego” w Krynicy, zilu-
strowang fotografiami, ktore tylko czeSciowo odzwierciedlajg milg
atmosfere tego spotkania.

Milo jest mam poinformowac, ze jeden z naszych Kolegow,
mgr inz. Michal Czerniak, od dawna niestrudzenie dzialajacy na
rzecz poprawy warunkow poruszania sie osob niepelnosprawnych
po ulicach i drogach, zostat uhonorowany odznaka ,,Zastuzony dla
Warszawy”. To pieknie, ze dostrzezono jego prawdziwie spolecz-
nikowski trud. Zamieszczamy dalej pelniejsza informacje o tym
wydarzeniu, gratulujac Panu Michalowi odznaczenia 1 zyczac
wszelkiego dobra na dalsze lata.

Jedna z form aktywnoSci naszego Zwigzku sg wycieczki tech-
niczne, organizowane zwykle przez poszczegolne Oddzialy. Od-

dzial Warszawski stosunkowo niedawno przygotowal takg wy-
cieczke na budowe mostu przez Wiste w Plocku — obiektu o kon-
strukcji podwieszone]j z najdluzszym dotychczas w Polsce prze-
stem gtownym, majacym 375 m. Warto przeczytac relacje z tej wy-
cieczki 1 obejrzec kilka interesujacych z niej fotografii.

Rowniez Oddziat Warszawski zorganizowal seminarium na te-
mat nowych przepraw przez Wisle w Warszawie. Warianty mostu,
stanowigcego fragment potudniowego obejScia miasta, sg tu opisa-
na przez projektantow.

Teksty w naszym ,,Biuletynie” staramy sie urozmaici¢ foto-
grafiami. Nie od rzeczy wiec bedzie przypomnie¢ wszystkim
czlonkom naszego Zwigzku o konkursie na najlepsza fotografie
mostu. Regulamin tego konkursu i blizsze o nim informacje za-
mieszczono w tegorocznym ,,Biuletynie” nr 2. Zapraszam gorgco
do udziatu. Beda nagrody! Prace konkursowe beda pokazane na
wystawie zorganizowanej w ramach V Krajowej Konferencji ,,Es-
tetyka mostow”.

_ Ten numer ,,Biuletynu” ukaze si¢ w okresie poprzedzajacym
Swieta Bozego Narodzenia i Nowego Roku 2005. Z tej racji
wszystkim polskim Szanownym i Drogim Kolezankom i Kolegom
skiadam serdeczne zyczenia powodzenia w trudnej, ale pieknej
przeciez robocie mostowej 1 wszelkiej pomySlnosci w zyciu. Niech
ten czas Swigteczny przyniesie wiele nowych dobrych nadziei
1 marzen, i ich jak najszybsza realizacje. Patrzmy ufnie w nadcho-
dzace dni.

Wojciech Radomski

Wieczor mostowy w Krynicy

16 wrzesnia 2004 roku, w ramach Jubileuszowej, bo Pieédzie-
siatej Konferencji Krynickiej, odbyt sie tradycyjny, kolejny wieczor
mostowy. Jest on organizowany przez nasz Zwiazek 1 od kilku juz
lat ma tzw. formule otwarta, czyli sq nan zapraszani Wszyscy
uczestnicy konferencji. Od 2001 roku Wieczor ten sklada sie
z trzech czeSci: oficjalnej, oSwiatowe] 1 towarzyskie;j.

Glownym elementem czeSci oficjalnej jest wreczanie Medali
ZMRP oraz statuetek i dyplomow dla zwyciezcow dorocznego
konkursu na Dzieto Mostowe Roku.
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W tym roku, jak juz informowaliSmy (,,Biuletyn” nr 3/2004),
decyzja Kapituly Medalu zostal on przyznany dwom naszym ko-
legom: prof. Kazimierzowi: Furtakowi z Krakowa oraz
mgr. inz. Krzysztofowi Wqchalskiemu z Gdanska. Ich osiggniecia
i zaslugi zostaly przedstawione w notach biograficznych, za-
mieszczonych w poprzednim numerze ,,Biuletynu”, ktéry otrzy-
mali uczestnicy konferencji jako wkladke do miesiecznika
,Inzynieria i Budownictwo”. Podczas wieczoru medal laureatom
wreczyli 1 zlozyli im gratulacje: pierwszy przewodniczacy



Obecny przewodniczacy ZMRP Wojciech Radomski, pierwszy przewodni-

czacy Andrzej Ryzynski oraz laureaci medalu: Kazimierz Furtak 1 Krzysztof

Wachalski

ZMRP, kol. Andrzej Ryzynski, oraz obecny przewodniczacy, kol.
Wojciech Radomski.

Kapituta Konkursu ZMRP na Dzielo Mostowe Roku postanowila
przyznac tylko jedna statuetke (dzieto prof. Stefana Dousy z Krakowa)
1 stosowny dyplom w konkurencji ,,za wdrozenie nowych technologii
realizacji, nowych rozwiazan konstrukcyjnych oraz nowych rozwigzan
w zakresie elementéw wyposazenia mostow”. Za zwyciezce zostal
uznany most przez Zalew Zegrzynski w Zegrzu i jego generalny wy-
konawca — Zaktady Budownictwa Mostowego Przedsiebiorstwo Pan-
stwowe z Warszawy. Opis nagrodzonego obiektu zamieszczono w po-
przednim numerze ,,Biuletynu”. Statuetke i dyplom wreczyli przed-
stawicielom wykonawcy: przewodniczacy Kapituly konkursu kol.
Witold Wolowicki oraz przewodniczacy ZMRP.

Przedstawiciele ZBM PP: Stefan Burakowski, Ryszard Choluj i Andrzej
Jaworski

si¢ wyniki.

Przewodniczacy Zwiazku, Przewodniczacy KZD Krzysztof Grzegorzewicz
oraz nowy czlonek honorowy Witold Wotowicki

Krajowe Zebranie Dele-
gatow ZMRP 25 marca 2004
roku nadato godno$¢ czlonka
honorowego trzem kolegom:
prof. Kazimierzowi Fladze,
mgr inz. Zygmuntow: Patero-
wi oraz prof. Witoldowi Wo-
lowickiemu. Niestety tylko
ostatni laureat mogt odebrac
stosowny dyplom osobiScie.

W czesci wieczoru, nazwa-
nej o$wiatowa, kol. Andrzej
Niemierko wyglosil bogato ilu-
strowang prelekcje na temat
historii mostow przez Wisle
w Warszawie. Wystapienie
spotkalo sie z duzym zaintere-
sowaniem stuchaczy. Autoro-
wi bardzo dziekujemy za trud
przygotowania tej prelekcji.

Zgodnie z przyjetym zwyczajem, fundatorem wieczoru byt lau-
reat konkursu — w tym roku Zaklady Budownictwa Mostowego
z Warszawy. Dziekujemy za to, raz jeszcze gratulujac zwyciestwa
1 zyczac Zaktadom dalszych osiagniec.

Wedlug oceny gosci wieczoru, stal sie on jedna z najbardziej
atrakcyjnych imprez towarzyszacych Konferencjom Krynickim
1 zarazem $wietng wizytowka naszego Srodowiska.

Serdecznie zapraszamy wszystkich na nastepny wieczor mo-
stowy w Krynicy we wrze$niu 2005 roku!

Andrzej Niemierko podczas prelekcji
o mostach warszawskich

Piotr Rychlewski
Wojciech Radomski

Michatl Czerniak - zastuzony dla Warszawy

Rada Miasta Stolecznego Warszawy uchwala z 9 wrzes$nia 2004 roku nadata naszemu koledze,
mgr. inz. Michalowi Czerniakowi, honorowy tytul oraz odznake Zastuzony dla Warszawy. Zostat
on wyrdzniony wérod siedmiu cztonkow grupy ,,Widziane z chodnika” Polskiego Zwigzku Niewi-
domych, prowadzacej od wielu lat dziatania bronigce praw pieszych, zwlaszcza niepelnospraw-
nych, do swobodnego i bezpiecznego poruszania sie po ulicach i drogach. Doceniono cierpliwg
spolecznikowska prace tej grupy i grona oso6b wspomagajacych, obejmujaca liczne publikacje 1 wy-
stapienia do wiadz, prelekcje i1 szkolenia dla urzednikow miejskich, straznikow miejskich, poli-
cjantoéw 1 dziennikarzy. Uczestnicy szkolen, po zobaczeniu zagrozen pieszych 1 réznych absurdow
z naszych ulic, a takze sprobowaniu poruszania sie z laskg i opaska na oczach oraz na wozku in-
walidzkim, duzo lepiej rozumieja te problematyke. A cierpliwa dzialalnoS¢ grupy zaczyna przyno-

Michale, serdecznie gratulujemy.

Koledzy z Oddzialu Warszawskiego ZMRP
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Z dzialalnosci Oddzialu Warszawskiego ZMRP

Wizyta techniczna na budowie mostu podwieszonego przez Wisle w Plocku

5 pazdziernika 2004 r. Oddziat Warszawski ZMRP, przy udziale

Konsorcjum ,,Mosty-£.6dz” 1 ,Mosty-Plock” oraz firmy Freyssinet

Polska, zorganizowal wycieczke na budowe tego najwiekszego mo-
stu podwieszonego w Polsce, z rozpietoScig glownego przesta 375 m.
W wyniku przyjecia przez projektantow nieco kontrowersyjnego
schematu konstrukcji, most bedzie tez mial pod pylonami jedne
z najwiekszych tozysk w Europie — lozyska soczewkowe o no$nosci
110 MN i $rednicy blisko 2,5 m. Budowa mostu jest powaznie za-
awansowana. Jej zakonczenie przewidziano na czerwiec 2005 roku.

W wycieczce uczestniczylo okoto 60 osob. Glowna grupa doje-
chata autokarem z Warszawy, ale byla tez obecna liczna grupa z Bia-
tegostoku oraz uczestnicy, ktorzy dojechali indywidualnie. Stowo
wstepne wygtlosit mgr inz. Zdzislaw Szelgg — kierownik zespotu nad-
zoru z firmy ZBM Inwestor Zastepczy. W zastepstwie nieobecnego
dyrektora budowy mgr. inz. Stanistawa Pawelskiego szczegoly tech-
niczne konstrukcji i przebieg budowy omoéwili inzynierowie budo-
wy: mgr inz. Andrzej Belniak oraz mgr inz. Jerzy Rudze. Szczegoly
systemu podwieszenia 1 kontroli sit w linach przedstawili: mgr inz.
Krzysztof Berger — dyrektor 1 Andrzej Berger z Freyssinet Polska.

Calkowita diugo§¢ mostu wyniesie 1200 m. Skiadac sie na nig
beda dwie czeSci: most glowny nad nurtem rzeki z przestami 2 X
60 + 375 + 2 X 60 m, a wiec diugosci 615 m oraz most nad tere-
nem zalewowym diugosci 585 m, skiadajacy sie z dwoch uktadow
ciaglych 5-przestowych, z przesiami po 58,5 m. Szeroko$¢ pomo-
stu wyniesie 27,49 m. Most glowny bedzie pierwszym w Polsce
mostem podwieszonym z linami usytuowanymi w jednej plasz-
czyznie w osi mostu. Wysoko$¢ stalowych pylonow od poziomu
pomostu wyniesie 63,75 m.

Widok na most z lewego brzegu rzeki
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Konstrukcja belki do montazu
wspornikowego

Ve

~ VISTAL

Zakotwienie lin podwieszenia i koniec pomostowy belki do montazu wspor-
nikowego

Montaz czesci glownej ze stalowych elementéw skrzynko-
wych odbywa sie metodg wspornikowa, przy uzyciu specjalnej bel-
ki ustawionej na koficu pomostu. Elementy sa podnoszone z ba-
rek. W czeSci zalewowe] zastosowano konstrukcje zespolone
wznoszone na rusztowaniach stacjonarnych.

Liny sa montowane ze splotow opatentowana przez Freyssi-
neta metoda Isotension, umozliwiajaca wyrownywanie naciggu
poszczegoblnych splotow podczas montazu liny. Idea metody pole-
ga na naciaganiu kolejnych splotow w linie z sila, jaka jest aktual-
nie w splocie nacigganym jako pierwszy, tzw. splocie referencyj-
nym. W rezultacie otrzymuje sie jednakowy naciag wszystkich
splotow danej liny. Podwieszenie mostu skiada¢ sie bedzie z 56
lin dtugos$ci od 50 do 190 m, rozmieszczonych parami, co 22,5 m.
Najwieksza lina bedzie mie¢ no$no§¢ 23 MN 1 bedzie skiladac sie
z 84 splotow. Jej masa wyniesie 20 t. Beda to najmocniejsze 1 naj-
ciezsze liny zastosowane w Polsce. Sploty znajdujg sie w ostonie
z dwuwarstwowej rury HDPE. Innowacjg jest umieszczenie na
zewnetrznej powierzchni rury osionowej spiralnego zebra redu-
kujacego drgania od wiatru i deszczu. Naciag splotow wykonywa-
ny jest bardzo lekkimi sitownikami o masie okoto 16 kg.

Inwestorem budowy mostu jest miasto Plock, we wspolipracy
z GDDKIA. Projekt mostu wybrano w wyniku miedzynarodowego
konkursu zorganizowanego w 1997 r. przez Zwigzek Mostowcow
RP pod przewodnictwem prof. Andrzeja Ryzynskiego. Projekt
przedstawita firma ptocka Budoplan, a projektantami byli Nikola
Hajdin 1 Bratislav Stipanic z Belgradu. Przetarg na budowe wygra-
o Konsorcjum ,,Mosty-L6dz” i ,,Mosty-Plock”.

Andrzej Niemierko
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Seminarium na temat nowych mostow warszawskich

28 pazdziernika 2004 roku odbylo sie
zorganizowane przez Oddziat Warszawski
seminarium na temat nowo projektowa-
nych mostow warszawskich. O moScie
Polnocnym mowit Pan Jerzy Kaczmarek,
natomiast o mo$cie Poludniowym Pan Je-
rzy Bgk. Nizej autorzy koncepcji mostu Po-
tudniowego przedstawili trzy warianty jego
rozwigzan projektowych.

Projektowana droga ekspresowa, Po-
tudniowa Obwodnica Warszawy, ma prze-
biega¢ w odleglosci okoto 15 km od cen-
trum miasta. Poczatek obwodnicy znajdu-
je sie w wezle ,, Konotopa”, do ktorego od
strony zachodniej dochodzi autostrada A2.
Projekt koncepcyjny wschodniej czeSci
obwodnicy, od ulicy Putawskiej do skrzy-
zowaniu z droga krajowa nr 17 Warszawa
— Lublin, w miejscowos$ci Majdan, zostat
opracowany przez konsorcjum zlozone
z firm BPRW SA, Metroprojekt sp. z o.0.
oraz Pomost sc. Znaczna czeS¢ trasy jest

poprowadzona na obiektach, z ktorych
glowne to tunel pod Ursynowem oraz
most przez Wisle.

Zaprojektowano 3 warianty konstrukcji
mostu. Calkowita diugo$¢ mostu w kaz-
dym z wariantow jest rowna 1003 m, diu-
goS$¢ przesla nurtowego, w zaleznoSci od
wariantu, 225 lub 228 m. Na moScie sg usy-
tuowane 2 jezdnie po 4 pasy ruchu kazda
oraz 2 chodniki polaczone ze Sciezkami ro-
werowymi.

Wariant 1 — most betonowy skrzyn-
kowy, sprezony. Przeslo nurtowe mostu
ma rozpieto$¢ 225 m, przesla przynurtowe
po 125 m. W czeSciach zalewowych rozpie-
toSci przesel zmieniajg sie od 60 do 80 m.
Wysokosci konstrukcyjne dzwigarow nad
podporami gléwnymi — 11,50 m, w przesle
glownym — 4,80 m. Szeroko$¢ calkowita
mostu rowna jest 2 X 20,90 m. Zaprojekto-
wany most ma by¢ wykonywany metoda
betonowania nawisowego.

Wariant 1 — most z betonu sprezonego
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Wariant 3 — most ukowy

Wariant 2 - most stalowy, z plyta
betonowa zespolona. Przeslo nurtowe
mostu, podobnie jak w mo$cie betonowym,
ma rozpieto$¢ 225 m, przesla przynurtowe
po 117 m. W czeSciach zalewowych rozpie-
toSci przeset sa rowne od 40,5 do 67,5 m.
Trzy glowne przesta maja konstrukcje kra-
townicowa, pozostale zaprojektowano
w postaci blachownic. Nad podporami
glownymi wysoko$¢ konstrukcyjna dzZwi-
gar6w osiaga 14 m, w przesSle glownym
7 m. Wszystkie prety kratownicy majg
przekroj skrzynkowy. Szeroko§¢ catkowita
mostu jest identyczna jak w wariancie be-
tonowym.

Wariant 3 - most lukowy. Przesto
nurtowe ma rozpieto$¢ 228 m, przesta za-
lewowe od 39,5 do 67,5 m. Na zalewach za-
projektowano konstrukcje blachownicowa.
Przesto nurtowe skonstruowano z 2 tu-
kow. Kazdy z tukow skiada sie z 3 rur sta-
lowych $rednicy 863,6 mm, wypelnionych
betonem. Rury rozmieszczono w ukladzie
trojkata: dwie na gorze ijedna na dole. Wy-
soko§¢ trojkagta zmienia sie od 2,00 m
w kluczu do 3,50 m w wezglowiach. Plasz-
czyzny tukow sa odchylone od pionu o kat
10 stopni. Wysoko$¢ teoretyczna tuku jest
rowna 45 m (f/] = 1/7).Luki wspolpracuja ze
stalowymi Sciggami usytuowanymi miedzy
jezdnig 1 chodnikami. Jezdnia mostu jest
podwieszona do tukow ukoSnymi wiesza-
kami, ktére w poziomie jezdni maja roz-
staw 16 m. Catkowita szeroko$¢ przesta tu-
kowego jest rowna 51,40 m.

Koszty budowy mostu, w zalezno$ci od
wariantu konstrukcji, oszacowano w grani-
cach od 255 do 299 milionow zlotych.

Do dalszych prac projektowych inwe-
stor, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
1 Autostrad, wybrat most o konstrukcji be-
tonowe;j.

Za projekty obiektow inzynierskich,
z wyjatkiem tunelu, odpowiedzialna byla
firma Pomost sc. Projekt mostu betonowe-
go wykonano przy wspoélpracy z BBR Pol-
ska sp. z 0. 0.

Jerzy Bak
Cezary Oleksiak
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