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Stowo przewodniczacego ZMRP

Szanowni i Drodzy Kolezanki i Koledzy, nasi Mili Czytelnicy,

Ten numer naszego ,,Biuletynu” byt przygotowywany z my$la,
aby otrzymali go wszyscy uczestnicy tegorocznej Konferencji
Krynickiej wraz z kolejnym zeszytem miesiecznika ,,Inzynieria
1 Budownictwo”. To przeciez w ramach tej konferencji nasze $ro-
dowisko ma jak zwykle znaczny udzial i merytoryczny — specjalne
sesje mostowe, 1 oficjalno-towarzyski — od lat juz organizowane
Wieczory Mostowe.

Zmieszczone tu materialy dotycza glownie wydarzen zwiaza-
nych z Wieczorem Mostowym, ktory w tym roku bedzie w czwar-
tek, 15 wrzesnia. Informujemy wiec o nastepujacych dwoch spra-
wach.

W Rosnowku koto Poznania, tradycyjnie w przeddzien kolej-
nego (w tym roku juz XV - zatem jubileusz!) seminarium
,Wspobliczesne metody wzmacniania i przebudowy mostow”,
6 czerwca 2005 roku, obradowata Kapituta Medalu ZMRP. Przy-
pominam (pisalem o tym krotko w poprzednim Stowie), ze po-
stanowiono, aby w tym roku przyzna¢ medale czterem naszym
kolegom: Bolestawow: Klosiiiskiemu z Warszawy, Arkadiuszowi
Madajowi z Poznania, Janowi Piekarskiemu z Warszawy oraz
Andrzejowi Topolewiczwi z Gdanska. Serdecznie im gratuluje.
Medale zostang wreczone podczas Wieczoru Mostowego.
W ,Biuletynie” zamieszczamy krotkie noty biograficzne
o wszystkich wyr6znionych tym tak cenionym w naszym Srodo-
wisku medalem.

Takze w Rosnowku 6 czerwca 2005 roku obradowata Kapitu-
fa Konkursu ZMRP ,,Dzieto Mostowe Roku”. Jest mi niezmier-
nie mito powiadomié, ze Kapituta przyznala za rok 2004 komplet
statuetek — we wszystkich trzech konkurencjach konkursu.
I tak:

¢ ,,za konstrukcje mostowa roku” statuetke przyznano ge-
neralnemu wykonawcy ,,Mostu Milenijnego” we Wroclawiu — fir-
mie Skanska SA, Oddziat Budownictwa Mostowego w Skoczowie,
a dyplomy za udzial w projektowaniu i realizacji tego obiektu
otrzymuja koledzy: Zygmunt Andrejas, Slawomir Cebo, Marek Ja-
gietlo, Tomasz Jendernal, Rolf Meichtry, Krzysztof Michalowski, Jan
Pickarski, Jacek Pysz, Krzysztof Rogowski 1 Piotr Wanecki,
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¢ ,,za rehabilitacje konstrukcji mostowej” statuetke przy-
znano generalnemu inwestorowi odnowy i modernizacji ,,Mostu
S§w. Rocha” w Poznaniu — Zarzadowi Drog Miejskich w Poznaniu,
a dyplomy za udzial w projektowaniu 1 realizacji tego przedsie-
wziecia otrzymuja koledzy: Kazimierz Chudzinski, Marek Jusik,
Wojciech Siewert, Stanislaw Sipinski, Jacek Szukata, Andrzej Urba-
niak, Andrzej Wechta 1 Witold Wolowicki,

¢ ,za wdrozenie nowych technologii realizacji, nowych
rozwigzan konstrukcyjnych oraz nowych rozwiazan ele-
mentow wyposazenia mostow” statuetke przyznano firmie
»2Montostal” Sp. z 0. 0. w Szczecinie za ,,Most przez Dziwne
w Szczecinie”, a za udzial we wdrozeniu nowe] technologii realiza-
¢ji dyplomy otrzymuja koledzy: Marek Cichowski, Janusz Ggsior,
Stanistaw Kaminski, Jacek Krawczyk, Tomasz Kusznierewicz
1 Krzysztof Topolewicz.

Wszystkim nagrodzonym firmom i wyréznionym osobom skta-
dam gorace gratulacje. Statuetki i dyplomy zostang wreczone pod-
czas wrzeSniowego Wieczoru Mostowego w Krynicy. Relacje z te-
go Wieczoru zamieScimy w nastepnym numerze ,,Biuletynu”, juz
przysziorocznym. Postaramy sie takze wydrukowaC w nim infor-
macje o nagrodzonych obiektach.

Ponadto polecam do przeczytania krotki tekst Karola Morgena,
zaczerpniety z czasopisma ,,Beton-und Stahlbetonbau” i przetiu-
maczony przez kolege Krzysztofa Germaniuka. Wart jest ten tekst
glebszej refleksji. Zachecam do niej. Moze co$ uda sie nam zmie-
nic.

Gdy ten ,,Biuletyn” dotrze do Szanownych Czytelnikow, be-
dzie juz jesien — najpierw ta zlota, polska (oby rzeczywiscie tak by-
fo!), a nastepnie — pewno dzdzysta i wietrzna. Niech jesienny na-
strdj nie bedzie jednak nastrojem smutku, ale pogodnej i spokojne;j
nadziei na dobry dzien dzisiejszy i jeszcze lepsze jutro. Mostowcy
musza byC zawsze optymistami, whrew wszelkim zewnetrznym
1 wewnetrznym trudno$ciom i zawirowaniom, krajowym i Swiato-
wym. Naszym powolaniem jest budowanie mostow — 1 w tym do-
stownym 1 w tym przeno$nym znaczeniu tego stowa. To wymaga
z naszej strony pogody ducha i uSmiechu. BadZzmy wiec tacy!

Wojciech Radomski



Laureaci Medalu ZPRP w roku 2005

® Bolestaw Klosinski. Urodzil sie
21 czerwca 1938 r. w Warszawie. W 1955
r. ukonczyt I Liceum im. M. Kopernika
w Lodzi, a w r. 1961 studia na Wydziale In-
zynierii Budowlanej Politechniki Warszaw-
skiej w specjalnoSci ,,mosty 1 budowle pod-
ziemne”. Przez dwa lata pracowal w Ka-
tedrze Budowy Mostow Politechniki
Warszawskiej, a od grudnia 1962 jest pra-
cownikiem Instytutu Badawczego Drog
1 Mostow (do r. 1973 COBIiRTD), w Zakla-
dach Mostow, Fundamentowania 1 Geo-
techniki, od r. 1967 jako adiunkt.

Uczestniczyl 1 kierowal realizacja oraz
wdrazaniem w praktyce wielu prac badaw-
czych Instytutu z dziedziny budowy mo-
stow 1 fundamentowania oraz badan grun-
tow, m.n. w realizacji pionierskich kon-
strukcji podpor mostowych, opracowaniu
projektow, nadzorach budowy i badaniach
wielu budowli (mosty, wiezowce, tunele
komunikacyjne, glebokie podziemia, kon-
strukcje przemystowe). Uczestniczyt
w opracowaniach norm i przepiso6w, m.in.
projektowania oraz wykonywania pali wiel-
koSrednicowych, $cian szczelinowych, mi-
kropali, drogowych rob6t ziemnych, badan
podioza obiektow drogowych i mostowych,
wzmacniania podloza, stosowania geosyn-
tetykow, polskich wersji norm europej-
skich dotyczacych fundamentowania. Pra-
cuje w Komitecie Technicznym PKN nr
254 ,,Geotechnika” (wiceprzewodniczacy
od 2003 r.), w Komisjach CEN TC 250/TC
7 ,,Geotechnical design” 1 TC 288 , Execu-
tion of special geotechnical work” oraz
w Grupach Roboczych CEN (od 1997 r.).
Uzyskal stopien naukowy doktora nauk
technicznych za prace ,,Wzmacnianie fun-
damentow budowli mikropalami”.

Doktor inz. B. Klosinski bral takze
udzial w opracowaniu i konsultowaniu licz-
nych projektow konstrukcji inzynierskich,
mostoéw oraz réznego rodzajow fundamen-
tow, wykonywaniu ekspertyz, a takze
w nadzorowaniu robot, wdrazaniu nowych
technologii i badaniach. Kierowal i bezpo-
Srednio uczestniczyl m. in. w:

— pracach badawczych i1 rozwojowych,
ktore wprowadzily do krajowego budow-
nictwa nowoczesne metody fundamento-
wania, zwlaszcza pale wielkoSrednicowe,
co pozwolilo przelamaé tradycje posada-
wiania na kesonach podpor mostow przez
duze rzeki, zwlaszcza przez Wisle; prace te

wyrdzniono w roku 1970 nagroda panstwo-
wa zespolowa II stopnia,

— popularyzacji nowoczesnych metod
fundamentowania glebokiego, wzmacnia-
nia podioza i zabezpieczania giebokich wy-
kopow — pracach badawczych, opracowaniu
norm lub wytycznych, szkoleniach, wdra-
zaniu 1 nadzorach budéw m.in. pali wielko-
Srednicowych, Scian szczelinowych, mi-
kropali, kotew gruntowych, konsolidacji
dynamiczne;j.

Doktor inz. B. Kiosinski projektowal
lub konsultowal posadowienie kilku war-
szawskich wiezowcow, wsrod nich WTT
(DAEWOO) i RONDO (RONDO ONZ).

Odbyt staze zawodowe, naukowe
1 szkoleniowe w Wielkiej Brytanii, USA,
RFN, NRD, Czechostowacji, na Wegrzech.
Bral udzial w opracowaniach projektow
miedzynarodowych, np. czeSci geotech-
nicznej wydawnictwa Europejskiego Insty-
tutu Badawczego Kolejnictwa ERRI ,,Brid-
ge Ends — Embankment-structure transi-
tion” (1998 — 1999) oraz miedzynarodowe;]
sieci ,,Geotechnet” (2001 — 2005).

Posiada uprawnienia budowlane do
projektowania 1 kierowania robotami
w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;j
oraz obiektow mostowych; jest rzeczo-
znawca budowlanym w specjalnoSci kon-
strukcyjno-budowlane;j (CRRB nr
153/01/R), rzeczoznawca SITK w specjal-
noSci geotechnika oraz fundamenty mo-
stow (1980), rzeczoznawca PZITB w spe-
cjalno$ciach geotechnika i fundamento-
wanie (1991); uzyskat I 1 II stopien
specjalizacji zawodowe] w dziedzinie bu-
downictwa 1 inzynierii ladowej ze specjal-
noScig ,,konstrukcje inzynierskie i specjal-
ne” (1985, 1989). Posiada certyfikat Pol-
skiego Komitetu Geotechniki (2001). Od
1982 jest ttumaczem tekstow technicznych
NOT (jezyk angielski i rosyjski).

Doswiadczenia zawodowe przekazywat
bedac wykladowcy studiow podyplomo-
wych, kurséw i szkolen zawodowych dla in-
zynierow mostowych i budowlanych oraz
geologow. W latach 1979 — 2000 byt redak-
torem dzialu ,,Geotechnika” oraz inicjato-
rem ,zeszytow geotechnicznych” w mie-
sieczniku PZITB ,Inzynieria i Budownic-
two”. Jego dorobek obejmuje m. in.
wspotautorstwo monografii ,,Pale i funda-
menty palowe” (Arkady, 1976), podreczni-
ka ,,Ocena uszkodzen i odtwarzanie prze-
jezdnosci drég zniszczonych przez dziala-
nie celowe” (GDDP, 1995), kierowanie
opracowaniem ,Instrukcji badan podioza
gruntowego budowli drogowych 1 mosto-
wych” (GDDP, 1998) i ,Wytycznych
wzmacniania podloza gruntowego w bu-
downictwie drogowym” (GDDP, 2002) oraz
okoto 300 publikacji prac badawczych, tech-
nicznych 1 popularyzacyjnych, a takze opra-
cowania 1 nowelizacje norm, przepisow,
wytycznych technicznych oraz patenty.

Dziata w organizacjach technicznych:
Polskim Komitecie Geotechniki od 1970
(czlonek Zarzadu Glownego przez 2 kaden-
cje), Miedzynarodowym Stowarzyszeniu
Mechaniki Gruntéw i1 Geotechniki (od

1977), Sekcji Geotechniki KILiW PAN (do
2003). Od 1975 dziatat w Sekcji Giownej
Techniki Mostowej, a od 1992 w Zwigzku
Mostowcow RP (1997 — 2004 czlonek Za-
rzadu, 2001 — 2004 redaktor ,,Biuletynu”
ZMRP).

Za osiagniecia zawodowe otrzymat od-
znaczenia panstwowe, resortowe i NOT, m.
in. nagrode panstwowa zespolowa II stop-
nia (1970), Krzyz Kawalerski Orderu Odro-
dzenia Polski (1987), Ziota Odznake ,,Za-
stuzony dla Budownictwa i PMB” (1988),
Ztota Odznake Honorowa NOT (1989).

Doktor inz. Boleslaw Klosiriski jest wy-
bitnym znawca geotechniki i fundamento-
wania, specjalistg, z ktorego wiedzy i do-
Swiadczenia korzystaja projektanci 1 bu-
downiczowie mostow i wielkich budowli.

® Arkadiusz Madaj. Urodzil sie
5 stycznia 1954 roku w Puszczykowie koto
Poznania. Po ukoficzeniu liceum ogdlno-
ksztalcacego odbyt studia na Wydziale Bu-
downictwa Ladowego Politechniki Poznan-
skiej, ktore ukonczyt w roku 1978 uzyskujac
tytul magistra inzyniera budownictwa
w specjalnos$ci mosty 1 budowle podziemne.
W roku 1987 uzyskat stopien naukowy dok-
tora nauk technicznych (Politechnika Po-
znanska, promotor prof. dr hab. inz. Witold
Wolowicki). Bezposrednio po studiach podjat
prace w Zakladzie Budowy Mostow Instytu-
tu Inzynierii Ladowej Politechniki Poznan-
skiej, poczatkowo na etacie konstruktora,
a od roku 1979 na etacie naukowo-dydak-
tycznym: kolejno asystenta, starszego asy-
stenta 1 adiunkta. W latach 1997 — 2001 pra-
cowal w Poznanskim Biurze Projektow
Drog i Mostow na stanowisku starszego
projektanta — konsultanta ds. mostow. Obec-
nie jest konsultantem kilku biur projektow
z terenu Poznania zajmujacych sie projekto-
waniem mostow. Od zalozenia Zwiazku Mo-
stowcoOw RP do roku 2004 byt sekretarzem
Oddzialu Wielkopolskiego ZMRP, a od roku
2004 jest jego przewodniczacym. W po-
przednich kadencjach byl i obecnie jest
cztonkiem Zarzadu Krajowego ZMRP oraz
czlonkiem Sadu Kolezenskiego. Przez dwie
kadencje byt cztonkiem komisji rewizyjnej
Zarzadu Krajowego ZMRP. W Wielkopol-
skiej Okregowej Izbie Inzynierow Budow-
nictwa pracuje w Komisji ds. szkolen.
Wspolorganizowal jako sekretarz organiza-
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cyjny 1 naukowy wszystkie pietnaScie og6l-
nopolskich konferencji ,, Wspoiczesne meto-
dy wzmacniania i przebudowy mostow”.
Brat rowniez aktywny udzial w organizowa-
niu innych konferencji, ktorych organizato-
rem lub wspolorganizatorem byt Instytut In-
zynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej.
Jest zaangazowany w szkoleniach organizo-
wanych przez zarzady drog i1 biura projek-
tow, dotyczacych zagadnien projektowania
1 utrzymania mostow.

Odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastu-
gi, nagradzany przez ministra edukacji na-
rodowej, ministra infrastruktury oraz rek-
tora Politechniki Poznanskie;j.

Zainteresowania naukowe dr. inz. A.
Madaja koncentruja sie na stalowo-beto-
nowych konstrukcjach zespolonych, kon-
strukcjach podatnych z blach z falistych
oraz zagadnieniach zwigzanych z utrzyma-
niem 1 trwalo$cig obiektow inzynierskich.
Jest wspotautorem kilku monografii 1 pod-
recznikow z zakresu mostownictwa, m. in.
wydanych przez WKik ksigzek: , Budowa
1 utrzymanie mostow” (dwa wydania),
»2Mosty betonowe” (dwa wydania), ,,Pod-
stawy projektowania budowli mostowych”.
Jest tez wspolautorem ksigzki ,Mostowe
konstrukcje zespolone” oraz autorem badz
wspolautorem ponad osiemdziesieciu pu-
blikacji naukowych i popularnonaukowych
z zakresu mostownictwa i teorii konstruk-
¢ji inzynierskich.

W ostatnich latach zajmuje sie wdraza-
niem do szerokiego stosowania w budow-
nictwie komunikacyjnym konstrukcji po-
datnych z blach falistych. Sprawowat m.in.
nadzor naukowy nad pierwszym zastoso-
waniem w Polsce konstrukcji podatnych
z blach falistych o duzej rozpieto$ci jako
wiaduktu kolejowego. W tej dziedzinie pro-
wadzi rowniez badania nad zastosowaniem
konstrukcji podatnych do wzmacniania
obiektow inzynierskich. Prace z tego za-
kresu byly prezentowane wielokrotnie na
miedzynarodowej konferencji TRB w Wa-
szyngtonie.

W Politechnice Poznanskiej prowadzi
m.in. wyklady na temat mostow stalowych,
utrzymania mostow oraz podstaw mostow-
nictwa. Jest promotorem Kkilkunastu prac
dyplomowych z dziedziny mostownictwa.

Brat m.in. udzial w opracowaniu pro-
jektu wstepnego autostrady A2 od Wrze-
$ni do Swiecka, projektow obiektow inzy-
nierskich autostrady A2 na odcinku ob-
wodnicy Poznania oraz wiaduktow na
odcinku Nowy Tomys$l — Swiecko. Wspoi-
uczestniczyl jako konsultant naukowy
1 wspolautor kilku projektow obiektow in-
zynierskich, w tym m. in. projektu mostu
przez Odre w m. Milsko, o jednym z naj-
diuzszych w Polsce przeSle zespolonym
stalowo-betonowym (123 m). Bral udziat
W opracowaniu koncepcji pierwszego
w Poznaniu obiektu o konstrukcji podwie-
szonej (wiadukt Obornicki). Jest autorem
badz wspolautorem kilkudziesieciu eks-
pertyz budowli inzynierskich, w tym ba-
dan wiaduktu Dworcowego w Poznaniu,
ktorych celem bylo zachowanie fragmen-
tow zabytkowego obiektu i1 przystosowa-
nie go do nowych warunkow eksploataql
Pelnit nadzor nad sprezaniem mostu $w.
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Rocha w Poznaniu. Brat udzial w licznych
badaniach obiektow inzynierskich, w tym
m.in. na CMK w celu ich przystosowania
do ruchu pociggéw z predkoscia przekra-
czajaca 200 km/h.

® Jan Piekarski. Urodzit sie 11
stycznia 1953 roku w Warszawie, mieScie
z ktérym jego rodzina jest zwigzana od po-
kolen. Mature w zoliborskim Liceum Ogol-
noksztalcacym nr 41 im. Joachima Lelewela
uzyskal w roku 1971. W tym samym roku
rozpoczal studia na Wydziale Inzynierii La-
dowej Politechniki Warszawskiej. Na trze-
cim roku studiow wybral specjalno$¢ mo-
sty 1 budowle podziemne, a w roku 1976
obronil prace magisterska ,,Projektowanie
mostowych zespolonych belek ciaglych
z uwzglednieniem wplywu odksztatcalno-
Sci lacznikow zespolenia”, napisana pod
kierunkiem prof. dr hab. inz. Henryka
Czudka.

Po zakonczeniu studiow rozpoczal pra-
ce w warszawskiej Dyrekcji Budowy Tras
Komunikacyjnych (DBTK) przy opracowy-
waniu ciekawego, lecz nigdy nie zrealizo-
wanego projektu bezkolizyjnego przediu-
zenia Trasy Lazienkowskiej od Pomnika
Lotnika do Alei Jerozolimskich.

Po odbyciu stuzby wojskowej (wraz
z praktyka w budownictwie wojskowym)
rozpoczal prace w Warszawskim Przedsie-
biorstwie Konstrukcji Stalowych i Urza-
dzen Przemystowych Mostostal (pozniej
przeksztalconym w Mostostal Warszawa
SA). Jednym z pierwszych zadan realizo-
wanych w tym przedsiebiorstwie byla bu-
dowa kilku ktadek dla pieszych nad ulicg
Czerniakowska w Warszawie. W roku
1978 zostat czlonkiem zespolu kierowane-
go przez mgr. inz. Jerzego Bogaczyka, przy-
gotowujacego projekt organizacji i techno-
logii montazu mostu Grota-Roweckiego
przez Wisle w Warszawie, a nastepnie
wraz z pierwszymi brygadami Mostostalu
rozpoczal prace na jego budowie.

W latach osiemdziesigtych, w ramach
dzialalnoSci eksportowej Mostostalu, pra-
cowal w RFN 1 Berlinie Zachodnim, przede
wszystkim na budowach wielkich elek-
trowni, a w roku 1985 kierowatl takze robo-
tami montazowymi przy budowie tukowe-
go mostu kolejowego w poblizu Lubeki.
Prace w Niemczech zakonczyl w roku
1987, a od roku 1989 jako petnomocnik Za-
rzadu Mostostal Warszawa SA kierowat
pracami przedstawicielstwa tej firmy

w Szwajcarii budujac obiekty przemystowe
1 ochrony $rodowiska.

Po powrocie do Polski w roku 1993 roz-
poczal organizowanie polskiego oddziatu
szwajcarskiej firmy inzynieryjnej BBR, a po
rejestracji spolki z ograniczona odpowie-
dzialno$cig BBR Polska objal funkcje jej dy-
rektora 1 prezesa Zarzadu, ktore sprawuje
do dzi$. Pod jego kierownictwem firma bra-
fa udzial w realizacji wielu znaczacych
obiektow mostowych w Polsce, cechuja-
cych sie innowacyjnymi rozwigzaniami
technicznymi i nowoczesnymi technologia-
mi budowy, wdrazanymi we wspOlpracy
z wiodgcymi polskimi przedsiebiorstwami.
Spoérod 10 obiektow mostowych wyro-
znionych przez ZMRP tytutem ,,Dzielo mo-
stowe roku” (przedstawionych w albumie
pod tym tytulem wydanym w roku 2003) az
7 zbudowano ze znaczacym udzialem BBR.
Dwukrotnie (za mosty Swietokrzyski
w Warszawie 1 Zwierzyniecki w Krakowie)
ZMRP przyznalt BBR, w uznaniu wkiadu
pracy, dyplom honorowy.

Za wazne osiagniecia firmy kierowanej
przez Laureata mozna uznac¢ miedzy inny-
mi upowszechnienie metody wzmacniania
mostow zewnetrznymi kablami sprezajacy-
mi (pierwsza realizacja w Jaworzu — most
przez Wislok), metody nasuwania podiuz-
nego zaré6wno mostow betonowych (mosty
w Swinnej Porebie i Chabéwce), jak tez sta-
lowych (mosty w Wyszogrodzie, Swieto-
krzyski 1 Siekierkowski w Warszawie 1 wie-
le innych), pelne wdrozenie technologii be-
tonowania nawisowego segmentow (mosty
przez Odre w Opolu i Krzyzanowicach
oraz rekordowej dlugosci przesio mostu
Zwierzynieckiego przez Wisle w Krako-
wie) czy tez technologii olinowania duzych
mostow podwieszonych — Swietokrzyskie-
go 1 Siekierkowskiego w Warszawie.

Najnowszym osiggnieciem jest wybu-
dowany w formule DB (Design & Build -
»zaprojektuj 1 zbuduj”) most Milenijny
przez Odre we Wroclawiu, gdzie firma
BBR Polska byta odpowiedzialna za kom-
pletny projekt obiektu 1 technologie jego
budowy oraz dostawe i montaz lin podwie-
szajacych, kabli sprezajacych, lozysk
1 urzadzen dylatacyjnych.

Poza organizowaniem i kierowaniem
pracami BBR Polska w zakresie projekto-
wania, wdrazania nowych technologii 1 wy-
konywania specjalistycznych prac inzy-
nierskich na budowach, mgr inz. Jan Pie-
karski prowad21 dzialalno§¢ promu]acq
nowoczesng inzynierie w Srodowisku in-
westorow, prOJektantow i Wykonawcow
a takze przyszlych inzynier6w, prowadzac
goScinnie zajecia ze studentami wielu Poli-
technik w Polsce.

Opublikowat ponad 20 artykul6w w pi-
smach branzowych, giéwnie w , Inzynierii
1 Budownictwie”. Jest tez autorem lub
wspolautorem szeregu referatow wyglo-
szonych na konferencjach naukowo-tech-
nicznych.

Jest cztonkiem ZMRP oraz polskiej gru-
py fib (fédération internationale du béton).
Od niedawna reprezentuje Polske w komi-
sji roboczej C-9 fib ,Reinforcing and pre-
stressing materials and systems” (Materia-
ty 1 systemy do zbrojenia i sprezania).
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e Andrzej Topolewicz. Urodzil sie
18 sierpnia 1932 roku w Wilnie. Mature
otrzymal w 1950 roku w Sopocie. W 1950
roku rozpoczal studia na Wydziale Inzy-
nierii Ladowej 1 Wodnej Politechniki Gdan-
skiej. W 1954 roku uzyskal dyplom in-
zyniera, a w 1956 roku dyplom magistra
inzyniera budownictwa lagdowego w spe-
cjalnoSci mosty.

2 maja 1955 roku rozpoczal prace
w Centralnym Biurze Studiow i Projektow
Kolejowych, Oddziat w Gdansku, ktore po
polaczeniu z Biurem Studiow i Projektow
Transportu Drogowego i Lotniczego oraz
kilku reorganizacjach zostalo w 1991 roku
sprywatyzowane 1 przeksztalcilo sie w Trans-
projekt Gdanski sp. z 0. 0. W 1958 roku zo-
stal kierownikiem zespotu projektowego,
aw latach od 1977 do 1982 byt kierownikiem
pracowni mostowej. W latach od 1982 do
1986 byt kierownikiem kontraktu Biura Pro-
jektow 1 Polservice’u w Algierii. Po kontrak-
cie powrdcit do biura na stanowisko kierow-

nika zespotu projektowego. Obecnie jest za-
trudniony jako doradca dyrektora.

W latach 1967 — 1971 projektowat obiek-
ty mostowe w Czechostowacji. Odbyt trzy-
krotnie staze we Francji 1 raz w Belgii. Do-
tyczyly one problematyki mostow sprezo-
nych, mostow autostradowych, gruntu
zbrojonego 1 duzych obiektow inzynierskich.

Pracujac jako projektant i kierownik
zespolu mgr inz. Andrzej Topolewicz zapro-
jektowal ponad sto piecdziesiagt obiektow
mostowych. Z zaslugujacych na uwage na-
lezy wymienié:

— most lukowy systemu Nielsena
o rozpietosci 52,0 m (wspolnie z inz. S. Fi-
liptukiem),

— przeslto mostu kolejowego przez Ska-
we w Wadowicach o rozpietoSci 41,4 m,

— most przez Jar Brzeznicy w Plocku,
diugo$ci 173 m,

— most przez rzeke Wislok, diugosci
55,0 m,

— 38 obiektow mostowych na przebu-
dowywanej sieci drogowej koto Elektrowni
Betchatow,

— most przez zalew Laby kolo Szpin-
dlerowego Mtyna (Czechostowacja), dlugo-
§ci 118 m,

— wiadukty na wezle Pélnocnym obej-
Scia Zielonej Gory,

— most przez Odre w Cigacicach (zre-
alizowany w innej wersji konstrukcji no-
$nej, projekt inz. S. Filipiuka),

— 10 mostow 1 wiaduktow w ciggu
TAPP (obecnie autostrada Al),

— wzmocnienie 6 mostow w ciggu au-
tostrady A4, odcinek Legnica — Wroclaw,

— projekt 1 staly nadzor autorski na bu-
dowie mostu przez Odre w Rogowie Opol-

skim w ciggu autostrady A4; dlugo$§¢ mo-
stu 421 m, rozpieto§¢ przesta nurtowego
92,0 m,

— projekt mostu przez Odre Wschod-
nig w ciggu A6; rozpietos§¢ przesta nurto-
wego 99,0 m,

— projekt remontu mostu przez Wisle
we Wioctawku, dtugosci 754 m,

— projekt i staly nadzor autorski na bu-
dowie 34 obiektow w ciagu autostrady A4,
odcinek Wroclaw — Przylesie, w tym roz-
szerzenie projektu typowego belki ,kujan”
na rozpieto$ci zmienne co 0,5 m,

— materialy przetargowe do moderni-
zacji drogi krajowej nr 7, na odcinku
Gdansk - Jazowa, w tym projekty 10 no-
wych obiektow mostowych 1 remont ze
wzmocnieniem przez sprezenie kablami
zewnetrznymi mostu przez Nogat, dlugo-
§ci 191 m.

Oprocz projektowania pelnit nadzory
inwestorskie na budowie obiektow wspoi-
finansowanych przez PHARE i Bank Swia-
towy. Sg to:

— budowa mostu w Elblagu; dlugosé
mostu 440 m, drog dojazdowych 2300 m
(Project Manager),

- rehabilitacja 1 wzmocnienie na-
wierzchni drog krajowych nr 5, 10 1 25 na
odcinku Bydgoszcz — Stryszek — Biale Blo-
ta; dtugo$¢ 13,6 km (Inzynier Rezydent).

Napisat kilkanascie artykulow do mie-
siecznikow ,Inzynieria i Budownictwo”
1 ,,Drogownictwo” oraz wiele referatow na
konferencje krajowe i1 dwa na konferencje
miedzynarodowe.

30 kwietnia 2005 roku minelo 50 lat
pracy zawodowej mgr. inz. Andrzeja Topo-
lewicza.

Budowniczowie mostow czy ,,code-checker”-owie?

Budownictwo mostowe jako krolewska gataz inzynierii budow-
lanej wywierata zawsze wielkie wrazenie, zar6wno na inzynierach,
jak 1 na interesujacych sie budownictwem laikach. Wiele $miatych
konstrukcji mostowych na calym $wiecie stanowi przykiady wiel-
kiej sztuki budowlane;j.

Niedawno pewien holenderski kolega opowiedzial nam, ze
w tamtejszych biurach projektow uksztattowaly sie dwie grupy in-
zynierow. Jedna, ktorg mozna nazwac tworczymi projektantami
1 druga, ktorg nalezaloby okresli¢ mianem ,,code-checker”’-o6w
(sprawdzajacych zgodno$¢ z normami). Druga grupa przekopuje
sie mozolnie przez rosnacg gore norm, normatywow, zalecen 1 in-
nych przepisow, aby sprawdzi¢ zgodnoS¢ przyjetych rozwigzan
z normami. To nie jest najlepsza droga.

Najwiekszy postep w budownictwie mostowym w Niemczech
przypadl na czasy, gdy liczba przepiséw byla znacznie mniejsza niz
obecnie. Niepowodzenia w dziedzinie budownictwa, szczegdlnie
wywolane przekroczeniem wytrzymatosci eksploatacyjnej obiek-
tow, sa wyolbrzymiane. To powoduje, ze sztuka inzynierska jest
coraz bardziej ograniczana i krepowana przez regulacje prawne.
Pozostaje mie¢ nadzieje, ze nowe europejskie przepisy, szczeg6l-
nie normy 1 specyfikacje dadza nowe impulsy do dalszego rozwoju

budownictwa mostowego. Przepisy powinny by¢ tworzone w ten
sposob, by nie kiadly tamy rozwojowi budownictwa, ale by zezwa-
laly na jego dalszy uporzadkowany rozwoj.

Jako$§¢ 1 trwalo$¢ budowli inzynierskich nie jest zalezna wy-
tacznie od przepisow dotyczacych ich wymiarowania i ksztaltowa-
nia. Tak samo wazne s3: dobrze przemys$lana koncepcja, dobrej ja-
kosci projekt, perfekcyjne wykonanie obiektu, niezalezna weryfi-
kacja 1 nadzor, a takze biezace utrzymanie kazdej budowli. To
oczywiscie brzmi banalnie, oznacza jednak odpowiednie wynagro-
dzenie inzynier6w, dobre ceny robot budowlanych dla przedsie-
biorcow oraz inwestora zatrudniajacego odpowiednio liczny i kom-
petentny personel. Nie wszyscy bioracy udziat w procesie budow-
lanym to rozumieja. Nie jest to takze zgodne z marzeniami
politykow o regionalizacji. Dlatego tez my inzynierowie powinni-
Smy wlozy¢ wiele wysitku w wyjasnianie naszego punktu widzenia
przy wszelkich nadarzajacych sie okazjach.

Ttumaczyt Krzysztof Germaniuk

Zrédio: Tekst Karla Morgena z ,Beton- und Stahlbetonbau”, ze-
szyt 4, 2003.
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