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Stowo przewodniczacego ZMRP

Szanowni i Drodzy Kolezanki i Koledzy!

Piszac w lipcu 2007 r. drugi swoisty list do Was zasta-

nawialem sie czy bede mial o czym pisa¢ w kolejnym, po
letnim okresie urlopowym. Okazalo sie jednak, ze zycie mosto-
we w Polsce biegnie wartko, a dzialalno$§¢ Zwigzku Mostowcow
Rzeczypospolitej Polskiej temu zyciu kroku dotrzymuje.
Zewszad jestem informowany o wielu udanych przedsiewzie-
ciach 1 dziataniach podejmowanych przez Oddzialy, zwigzanych
bezposrednio 1 posrednio z glownymi celami, jakie ZMRP posta-
wil sobie u zarania swojego istnienia 1 ktore konsekwentnie
realizuje. Przy tej okazji zapraszam do udziatu w kolejnej edycji
konkursu fotograficznego i przypominam, ze termin skladania
prac upitywa 31 grudnia 2007 r.

Zrezygnowalem jednak z my$li, aby opisywaé wszystkie wy-
darzenia. Konsekwentnie uwazam, ze najlepiej to zrobig Organi-
zatorzy imprez oraz Przewodniczacy Oddziatow. Podobnie jak
moi Poprzednicy, zachecam do informowania o Waszej dziatal-
nosci wszystkich Czlonkéw Zwigzku na famach ,Biuletynu”;
tym bardziej, ze dzieki ,,Inzynierii 1 Budownictwu” ma on zasieg
pozazwiazkowy 1z tego co wiem jest chetnie — a niekiedy nawet
z zazdroScig — czytany przez Kolezanki 1 Kolegow spoza Scisle-
go Srodowiska mostowego. ,,Biuletyn” powstal i jest wydawany
dla Czlonkow Zwiazku, aby byli informowani o tym, co sie w na-
szym Srodowisku dzieje. Ale powinien by¢ takze swego rodzaju
forum wymiany mysli 1 do§wiadczen, przede wszystkim organi-
zacyjnych, ale takze po czeSci zawodowych. Zawarte w nim
treSci mogg takze by¢ podpowiedzia dla innych, jakie przedsie-
wziecia warto z pozytkiem dla nas, wszystkich Czlonkow Zwiaz-
ku, realizowac.

We wrzes$niu 2007 r., podczas Konferencji Krynickiej, odbyt
sie tradycyjnie Wieczor Mostowy, na ktory byli zaproszeni wszy-

To juz trzecie nasze spotkanie na tamach ,Biuletynu”.
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scy jej uczestnicy. O Laureatach informowalem w poprzednim
,Biuletynie”, a w tym przedstawiono Ich sylwetki i1 osiggniecia.
Szczegolowe informacje na temat samego Wieczoru sa podane
oddzielnie. Przy okazji jeszcze raz dziekuje wszystkim, ktorzy
przyczynili sie do u$wietnienia tego spotkania, a szczeg6lnie
Sponsorowi, ktorym bylo Przedsiebiorstwo Robot Inzynieryjnych
FART Sp. z 0. o. z Kielc.

»Stowo przewodniczacego” jest — jak podatem na poczatku —
swoistym listem. Ale listy nie powinny by¢ pisane tylko w jed-
ng strone. Zdaje sobie sprawe, ze lamy ,,Biuletynu” nie moga
by¢ forum dyskusyjnym — choéby ze wzgledu na objetosc i pe-
riodyczne wydawanie w odstepach kwartalnych. Jednak bytbym
bardzo wdzieczny za listy kierowane do mnie, w ktorych byltyby
podawane sugestie dotyczace dzialania Zwiazku oraz tego
wszystkiego, czym Zwiazek sie zajmuje 1 zajmowac powinien.

xox TRRRK N

~ Zblizajq sie Swieta Bozego Narodzenia oraz Nowy Rok.
Zycze Wszystkim Kolezankom 1 Kolegom Swigt pogodnych, petnych
radosci 1 rodzinnego ciepla oraz zyczliwosci blizszego i dalszego
otoczenia. Niech Boza Dziecina Blogostawi Wam, Waszym Rodzi-
nom 1 Waszym Bliskim. Zycze rowniez szczesliwego Nowego Roku,
bez trosk i klopotow. Roku udanego pod kazdym wzgledem.
Zyczenia te kieruje takze do wszystkich Czytelnikow ,,Biu-
letynu”, niezaleznie od przynalezno$ci zwiazkowej 1 zawodowe].

Kazimierz Furtak



, Wieczor Mostowy 2007” w Krymcy

jako na podsumowanie mostowej czeSci obrad Konferencji

Krynickiej (16-21 wrzesnia), odbylo sie uroczyste spotka-
nie szerokiego grona os6b zawodowo zainteresowanych mostow-
nictwem. W spotkaniu, zorganizowanym w ORW , Panorama”,
uczestniczyli przedstawiciele branzy projektowej, wykonawcze;j,
administracyjnej, reprezentanci wladz roznego szczebla i naukow-
cy specjalnosci SciSle zwigzanych z mostami, a takze wielu uczest-
nikow Konferencji Krynickiej, ktérzy w pracy zawodowej zajmuja
sie innymi dziedzinami techniki. Magnesem przyciagajacym chet-
nych do uczestnictwa w spotkaniu byta zarowno tematyka meryto-
ryczna jego pierwszej czescli, jak rowniez mozliwo$¢ kuluarowych
rozmow, zawigzywania 1 odSwiezania przyjazni podczas drugiej
czesci ,,Wieczoru”, majacej charakter spotkania kolezenskiego,
sponsorowanego tradycyjnie przez Laureata Konkursu ,Dzieto
Mostowe Roku”. Spotkanie prowadzil przewodniczacy Zwiazku
Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej prof. Kazimierz Furtak.

W czeSci merytorycznej wygloszone zostaly dwa referaty.
Pierwszy byl pewnego rodzaju powtorzeniem prezentacji konfe-
rencyjnej. Nosil on tytul: ,,Designing Bridges the Aesthetic Side —
Estetyczne aspekty projektowania mostow” i zostal zaprezento-
wany przez prof. Armando Rito z Portugalii.

Tradycy]me , jak co roku, 19 wrzeénia 2007 r. w Krynicy, nie-

Profesor Armando Rito z Portugalii podczas wyglaszania referatu

Kolejne wystapienie to bardzo ciekawy 1 przygotowany z wiel-
kim nakladem pracy referat naszego zwigzkowego kolegi mgr inz.
Kazimierza Piwowarczyka na temat: ,Most przez Mississippi
w Minneapolis”, opisujacy techniczne kulisy tragicznej katastrofy
budowlanej, ktora wydarzyla sie w USA.

Najbardziej podniosly, a zarazem serdeczny charakter miala
cze$C zwiagzana z wreczeniem corocznych okoliczno§ciowych na-
grod 1 wyrdznien. Bohaterami spotkania byta trojka Laureatow
Medalu Zwigzku Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej ,,Za wybit-
ne osiaggniecia w polskim mostownictwie”. Laureatami (wybrany-
mi w tajnym 1 jednogtoSnym glosowaniu Kapituty Medalu) za rok
2006 zostali koledzy: Stanistaw Pawelski — z Oddziatu Lédzkiego
Wiodzimierz Glowczak — z Oddziatlu Malopolskiego 1 Marian
Skawiriski — z Oddzialu Swietokrzyskiego. Medale wreczyli prze-
wodniczacy ZMRP ubieglych kadencji: profesorowie Andrzej
Ryzynski, Kazimierz Flaga 1 Wojciech Radomski.

Jednym z najwazniejszych momentow spotkania bylo wrecze-
nie statuetki za zwyciestwo w corocznym konkursu ,,Dzieto Mo-
stowe Roku”. Zdobywcami tego prestizowego wyrdznienia w roku
2006 zostato Przedsiebiorstwo Robo6t Inzynieryjnych. FART Spot-

Kolega mgr inz. Wiodzimierz Glowczak obiera Medal Zwigzku Mostowcow
Rzeczypospolitej Polskiej ,,Za wybitne osiagniecia w polskim mostownictwie”

ka z 0.0. za wdrozenie nowych technologii realizacji, rozwigzan
konstrukcyjnych oraz elementéw wyposazenia mostow podczas
budowy wiaduktu drogowego w Kijach — jako wykonawca i Gene-
ralna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad Oddziat w Kielcach —
jako inwestor.

A poOzniej... spotkanie kolezenskie.

Wypelniona po brzegi sala konferencyjna §wiadczyta o duzym
zainteresowaniu 1 atrakcyjnoéci ,,Wieczoru Mostowego” — forum
wymlany mysh miejscu spotkan przyjaciol z kregu mostowego
1 zaprzyjaznlonego z mostowcami. Dziekujac wszystklm ktorzy
przyczynili sie do organizacji tego spotkania mozemy z ufno$cia
pozegnac sie stowami: do zobaczenia za rok! .

Wojciech Sredniawa

BIULETYN INFORMACYJNY ZMRP NR 4/2007



Laureaci Medalu ZMRP

WLODZIMIERZ GLOWCZAK
urodzit sie 5 lipca 1932 r. w Krakowie.
Z tym miastem praktycznie zwiazal swoje
zycie. Szkole podstawowa ukonczyt w cza-
sie okupacji. W roku 1942 stracil ojca

w obozie koncentracyjnym w OSwiecimiu.
Matg mature uzyskat w latach 1945-1949
w Gimnazjum im. T. KoSciuszki w Krako-
wie, po czum ukonczyl trzyletnie Liceum
Budowlane II stopnia w Panstwowej Szko-
le Przemystowej, uzyskujac w 1952 r. dy-
plom technika budowlanego. Studiowal na
Wydziale Budownictwa Ladowego Wydzia-
tow Politechnicznych AGH w Krakowie.
Dyplom magistra inzyniera budownictwa
ladowego w specjalnoSci konstrukcje bu-
dowlane uzyskal w 1957 r. na utworzonej
juz Politechnice Krakowskie;.

Juz w okresie licealnym terminowal
u renomowanych krakowskich architek-
tow 1 inzynierow, co wplynelo na Jego
wielkie rozmitowanie w sztuce 1 architek-
turze, ktore jest widoczne w calym zyciu
zawodowym. Brat udziat w pracach projek-
towych odbudowy i rekonstrukcji roman-
skiej rotundy w Cieszynie, restauracji XIV-
wiecznego zamku w Bedzinie, konstrukcji
sklepief 1 wyposazenia wnetrz budowanej
wowczas Katedry Slaskiej w Katowicach
oraz konstrukgji kilku budynkow mieszkal-
nych 1 przemystowych.

Jeszcze przed otrzymaniem dyplomu
rozpoczal prace w Krakowskim ,,Energo-
projekcie” jako starszy asystent projektan-
ta stalowych konstrukcji wsporczych.
W 1957 roku podjal prace jako inzynier bu-
dowy 1 montazu w Krakowskim Przedsie-
biorstwie Konstrukcji Stalowych 1 Urza-
dzen Przemyslowych , Mostostal”, a juz
rok pozniej zajal sie projektowaniem kon-
strukeji stalowych, tworzac zreby utworzo-
nej pracowni projektowej w przedsiebior-
stwie wykonawczo-montazowym. Przecho-
dzac szybko kolejne szczeble stanowisk,
swoja dzialalno$¢ zawodowa zwigzal nie-
przerwanie z ,,Mostostalem”, konstrukcja-
mi stalowymi, zwlaszcza mostami.

W 1963 roku uzyskal uprawnienia bu-
dowlane w budownictwie powszechnym,
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w 1966 roku uprawnienia specjalistyczne
do projektowania i budowy mostéw drogo-
wych, a uprawnienia specjalistyczne do we-
ryfikacji projektow konstrukcji stalowych
pod wzgledem spawalniczym w 1976 roku.

W latach 1969-1971 odbyt studia pody-
plomowe w zakresie teorii konstrukcji na
Wydziale Budownictwa Ladowego PK.
Pozniej (w latach 1973-1976) odbyt studia
doktoranckie z zakresu konstrukcji 1 ma-
terialow budowlanych na Wydziale Bu-
downictwa Ladowego Politechniki Kra-
kowskiej, gdzie otworzyl przewod doktor-
ski z tematem ,Zagadnienia wspolpracy
wregi z poszyciem w stalowych belkach
powlokowych”. Niestety, ze wzgledow lo-
sowych, obrona tej pracy nie doszia do
skutku.

W 1962 roku przeszed! do Biura Stu-
diow 1 Projektow Konstrukeji Stalowych
»2Mostostal” w Warszawie jako starszy
projektant i kierownik zespotu w Pracowni
Krakowskiej, a od 1972 roku pracowal
w Centralnym Osrodku Badawczo-Projek-
towym Konstrukcji Metalowych ,,Mosto-
stal” w Warszawie kierujac pracownia
w Oddziale Krakowskim.

Zaprojektowal liczne obiekty, pelnit
nadzory autorskie, przeprowadzal probne
obciazenia wazniejszych obiektow mosto-
wych, wiaczat sie rowniez w procesy inwe-
storskie. Zaprojektowal wiele obiektow in-
zynierskich, z ktorych ponizej przedstawio-
no jedynie znaczniejsze obiekty mostowe.

1958 — stalowy wiadukt w Krakowie
(rozpieto$¢ 31 m) o pierwsze] w Polsce
konstrukcji skrzyniowej z plyta ortotropo-
wa (wspolprojektant),

1959 — stalowy most drogowy klasy II
przez rzeke Rabe w USciu Solnym (4-prze-
stowy, dlugo$¢ 96 m), drugi w Polsce most
skrzyniowy z plyta ortotropowg (wspotpro-
jektant),

1959 — ukosny stalowy wiadukt drogowy
klasy I nad stacja kolejowa w Trzebini
(ustrdj 3-przestowy o przekroju skrzynko-
wym, z plytg ortotropowg (dtugos$c 147,4 m),

1961 - stalowy kratowy, obrotowy
most przeladunkowego w KWK w Wil-
chwach o dtugosci 50 m,

1967 — most drogowy Kklasy II, bla-
chownicowy, zespolony z plyta zelbetowa,
sprezony strzalka ugiecia, przez rzeke
Biala w Lubaszowej kolo Tarnowa; diu-
0S¢ 123 m,

1972 — most przez fose zamkowa
w Lidzbarku Warminskim, dlugo$§¢ 33 m,
zapewniajacy przejazd z podzamcza do
zamku; konstrukcja no$na stalowa, dekora-
cyjnie obudowana drewnem wg wymagan
konserwatora,

1982 - projekt i montaz stalowego wia-
duktu tramwajowego w Krakowie; kon-
strukcja w tuku pionowym i poziomym,
8 przesel, nad torami 4-przeslowa belka
ciagla (dtugo$¢ 197 m),

1985 — studium techniczne, wraz z kon-
cepcja poszerzenia mostu Debnickiego
przez rzeke Wisle w Krakowie z 4 do
6 pasm klasy I wedtug PN-82/S-10030, dtu-
g0S¢ 160 m (z uwagi na brak Srodkow finan-
sowych catego projektu nie zrealizowano),

1987 — projekt 1 nadzor akweduktu
przez Wiste w Krakowie-Przegorzatach,
o konstrukcji stalowej dwudZwigarowe;j,
w czeSci nurtowej 1 czeSci zalewowej —
podwieszony jednopylonowy (dtugos$é
436,5 m); pierwsza tego rodzaju realizacja
na Wisle,

1990 - most drogowy 4-przestowy
przez rzeke Dunajec w Jazowsku, klasy B,
diugosci 217,6 m,

1998 — most stalowy, 4-dZwigarowy,
zespolony klasy B, przez rzeke Sote w Mi-
lowce, dlugosci 61 m.

Brat udziat w konkursach na przeprawy
mostowe. W 1979 r. w konkursie SITK na
most przez Wisle w ciggu Trasy Siekier-
kowskiej w Warszawie otrzymal nagrode
zespolowa za zajecie miejsca od 4 do 10,
aw 1999 r. w konkursie SARP na projekt
mostu Pychowickiego przez Wiste w Kra-
kowie o lacznej dlugosci 420,0 m uzyskat
nagrode zespolowa za pierwsze miejsce.

W dzialalnoSci mostowej wazny roz-
dzial stanowi projektowanie i realizacja
ktadek dla pieszych w Malopolsce. Sa
wérod nich:

1958 — ktadka-most klasy IV przez rze-
ke Dunajec w Tylmanowej diugos$ci 78 m,
o konstrukcji stalowej, podwieszonej,
pierwsza tego rodzaju w Polsce (wspoipro-
jektant),

1973 - stalowa ktadka wiszaca dla pie-
szych rowniez w Tylmanowej o dlugoSci
106,4 m,

1977 - kladka dla pieszych nad ul. Lu-
bicz w Krakowie, dostosowana do zabytko-
wego secesyjnego ,,Podkopu T. Talow-
skiego” z 1898 roku,

1981 - ktadka dla pieszych nad ul. Opol-
ska i potokiem Sudot w Krakowie; kiadka
diugosci 135,7 m, podwieszona jednopylo-
nowa (wspolprojektant),

1986 — stalowa kladka wiszaca przez
rzeke Dunajec w Witowicach Dolnych; diu-
goS¢ przesta wiszacego 110 m, dtugo$¢ cat-
kowita 153,5 m,

Publikowal artykuly w czasopismach
naukowo-technicznych 1 wyglaszat referaty
na konferencjach na temat konstrukcji
skrzynkowych w budownictwie mostowym,
stalowych mostow 1 kiadek dla pieszych
oraz stalowych konstrukcji powlokowych.

Jest rzeczoznawca PZITB w specjalno-
§ci technika 1 technologia konstrukcji
metalowych od 1982 roku, a od 1994 roku
krajowym rzeczoznawca budowlanym
w zakresie konstrukcji metalowych z listy
wojewody krakowskiego. W 2002 otrzymat
certyfikat kwalifikacyjny ZMRP do projek-
towania obiektow mostowych i kierowania

3



robotami mostowymi. Jako rzeczoznawca
jest autorem prawie 50 ekspertyz dotycza-
cych obiektow inzynierskich i mostowych.

Aktywnie dziala w stowarzyszeniach
naukowo-technicznych. Od 1964 roku jest
czlonkiem Polskiego Zwigzku Inzynierow
1 Technikow Budownictwa; pelnit funkcje
przewodniczacego Komisji Konstrukcji
Metalowych, Komisji Projektowania, za-
stepcy 1 czlonka Zarzadu Oddziatu PZITB,
dzialal w Komisji Rewizyjnej, w Komitecie
Nagrod Oddzialu Krakowskiego NOT oraz
w Miejskiej Komisji Urbanistyczno-Archi-
tektonicznej miasta Krakowa jako przed-
stawiciel PZITB w zagadnieniach kon-
strukcji. Od 10.04.1981 jest czlonkiem
zalozycielem Zespotu Konstrukcji Mosto-
wych przy Komisji Budownictwa Oddziatu
Krakowskiego PAN. Zespot ten 21.11.1991
roku zostat wlaczony w struktury nowo po-
wstalego ZMRP. Obecnie kolejng juz ka-
dencje jest cztonkiem Zarzadu w Oddziale
Matopolskim ZMRP.

Za zastugi dla rozwoju konstrukgcji sta-
lowych w budownictwie 1 komunikacji
mgr inz. Wiodzimierz Glowczyk byl wielo-
krotnie odznaczany i wyr6zniany: Srebr-
nym Krzyzem Zastugi, Zlota Odznaka ,,Za
prace dla miasta Krakowa”, Ztota Odznaka
»Zastuzony dla Budownictwa 1 Przemystu
Materialow Budowlanych”, Ztota Odznaka
»Za zastugi dla Ziemi Krakowskiej”, Zlotg
Odznaka honorowa NOT 1 Zlota Odznaka
PZITB.

STANISEAW PAWELSKI urodzit
sie w 1938 r. W roku 1963 uzyskal dyplom
magistra inzyniera na Wydziale Budownic-
twa Ladowego Politechniki Gdanskiej,
a w styczniu 1964 r. rozpoczal prace
w Plockim Przedsiebiorstwie Robot Mo-
stowych w Plocku jako stypendysta. W ro-
ku 1966 uzyskal uprawnienia budowlane
do kierowania robotami budowlanymi

w zakresie drogowych obiektow budowla-
nych 1 w okresie 1966-1973, jako kierow-
nik budowy, prowadzil budowy:

— mostu przez rzeke Ochnie w Kutnie
— most kablobetonowy (L = 45 m), plyto-
wy, trojprzestowy, posadowiony na palach
prefabrykowanych whijanych,

— mostu przez rzeke Ner w m. Parski
koto Leczycy — posadowiony na palach pre-

a

fabrykowanych whbijanych, o ustroju no-
$nym trzyprzestowym, z belek prefabryko-
wanych WBS dlugosci 15 m, z plyta zelbe-
towa wspolpracujaca, )

— mostu przez rzeke Warte w Sremie —
kablobetonowy, trzyprzestowy (19+38+
+ 19) m, o zmiennej wysokoSci ustroju no-
$nego, posadowiony na palach Wolfsholtza,

— estakady w Sremie diugos$ci okoto
200 m — ustr6j nosny z prefabrykowanych
belek kablobetonowych WBS diugosSci
15 m, zespolonych z plyta zelbetowa, posa-
dowiony na palach prefabrykowanych whi-
janych,

- mostu przez Kanat Ulgi w m. Zbru-
dzewo kolo Sremu o diugo$ci okoto 200 m;
ustroj no$ny z prefabrykowanych belek
WBS dtugosci 15 m,

— mostu przez rzeke Warte w m. Nowe
Miasto o diugo$ci okoto 240 m; ustrdj no-
$ny z prefabrykowanych belek WBS diugo-
sci 40 m, zespolonych z plyta zelbetowa,
posadowiony na palach Franki.

Nalezy nadmienié, ze w tym okresie
wytwarzanie mieszanki betonowej, jak
rowniez prefabrykacje belek kablobetono-
wych, wykonywalo sie na terenie budowy
wlasnymi sitami i §rodkami.

W lutym 1974 r. inz. Pawelski zostat
powolany na stanowisko zastepcy dyrekto-
ra Oddzialu Wioctawek 1 pelnit te funkcje
do marca 1978 r. W kwietniu 1978 r. wro-
cit do Plocka, najpierw na stanowisko kie-
rownika Zakladu Badan i Do$wiadczen,
a nastepnie gtownego technologa. Do roku
1990 kierowal w Przedsiebiorstwie dzialal-
noScig o charakterze projektowo-techno-
logicznym, zwiazana z realizacja obiektow
komunikacyjnych. Przykiadowo mozna tu
wymieni¢ nastepujace prace:

— opracowania projektowe form stalo-
wych dla elementow prefabrykowanych
1 monolitycznych ustrojow nosnych oraz
podpdr,

- projekty rusztowan i montazu,

— projekt 1 udzial w uruchomieniu toru
naciggowego belek strunobetonowych,
w hali zaktadu produkcji pomocniczej w Pi-
szu,

— projekt zmodyfikowanych strunobe-
tonowych belek korytkowych (typu U)
o rozpietoSciach 15, 18, 21, 24 1 27 m i form
stalowych; wykonano prototypy wymienio-
nych belek oraz badania w Instytucie Ba-
dawczym Drog 1 Mostow (Kielce) z wyni-
kiem pozytywnym, a nastepnie zastosowa-
no na kilku obiektach,

- projekt montazu ustroju no§nego mo-
stu przez Wiste w Zakroczmiu; segmenty
stalowe mostu (0 masie 600 t) splawiane
byty Wisla ze Stoczni w Gdyni.

Od maja 1990 do lutego 1993 r. praco-
wal jako kierownik samodzielnej budowy
pblnocnej nitki mostu przez Wiste w Za-
kroczymiu. Po zakonczeniu budowy, tj. od
lutego 1993 r., byl naczelnym inzynierem —
I zastepca dyrektora PPRM SA (do dnia
31.07.1995 r.). Od 1.08.1995 r. zostal
zatrudniony w Przedsiebiorstwie Robot

Mostowych ,,Mosty — £.6dz” SA na stano-
wisku dyrektora ds. techniczno-produk-
cyjnych. W tym czasie Przedsiebiorstwo
wykonywalo miedzy innymi:

— remont mostu przez Wisle w Pula-
wach,.

— estakade drogowa w Al. Widkniarzy
w Lodzi,

— estakade drogowa w ul. Pabianickiej
w Lodzi,

— most przez rzeke Wistok w m. Wy-
zne,

— remont mostu przez Wiste w Gorze
Kalwarii,

— wiadukty w rejonie Dworca Kaliskie-
go w Lodzi.

W polowie roku 1999, po wygraniu
przez PRM , Mosty-L6dz” SA i francuska
firme Demathieu et Bard SA kontraktu na
realizacje mostu podwieszonego przez rze-
ke Martwa Wiste w Gdansku, utworzono
spotke z o.0. ,,Demathieu et Bard i Mosty-
-L6dz Most Sucharskiego w Gdansku”
w celu realizacji tego zadania. Prezesem
Zarzadu tej spolki, zarzadzajacej 1 kieruja-
cej budowa, zostal inz. Stanislaw Pawelski.
Funkgcje te pelnit przez caly okres budowy
mosty, tj. do 31.12.2001 r.

Most drogowy przez Martwa Wiste
w ciggu Trasy Sucharskiego w Gdansku,
o konstrukcji podwieszone] jednopylono-
wej, diugosci 381 m i szerokosci 20,31 m
ma najdluzsze w Polsce przesto podwie-
szone o rozpietoSci 230 m, wykonane
w klasycznej technologii montazu wspor-
nikowego. Wszystkie podpory sa posado-
wione na palach wierconych §rednicy
1500 i 1800 mm (podpora pylonowa —
pale Srednicy 1800 mm i diugo$ci 30 m).
Obiekt wykonano i przekazano do eksplo-
atacji w czasie okreSlonym umowa
(2.08.1999-15.10.2001 r.).

Budowa mostu w Gdansku umozliwita
Przedsiebiorstwu Robot Mostowych ,,Mo-
sty-L0dZ” SA osiagniecie kwalifikacji wy-
konawczych w zakresie budowy duzych
mostéw podwieszonych.

W 2002 r. konsorcjum firm ,Mosty-
-£.6dz” SA (lider) i Mosty Plock SA wygra-
fo przetarg na realizacje mostu podwieszo-
nego w Plocku. Kierownikiem budowy
w lipcu 2002 r. zostal mgr inz. Stanistaw
Pawelski 1 pelnit te funkcje do czasu przej-
Scia na emeryture, tj. do 9.01.2006 r.
W okresie umownym zostal wykonany
most przez Wiste o diugosci calkowitej
1200 m 1 szerokoSci 27,45 m. Most gtow-
ny (nurtowy) ma ustréj nosny dlugosSci
615 m, o przekroju stalowym skrzynko-
wym z plyta ortotropowa, podwieszony
na dwoch stalowych pylonach w $rod-
kowej plaszczyznie pionowej mostu,
z podzialem przestowym 2 X 60 + 375 +
+ 2 X 60 m. Most dojazdowy (nad tere-
nem zalewowym), diugoSci catkowitej
585 m, zostal skonstruowany jako stalowy
skrzynkowy, zespolony z plyta zelbetowa,
o podziale przestowym 10X 58,5 m.
Wszystkie podpory mostu (16) posadowio-
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no na palach wierconych $rednicy 1200
1 1500 mm.

Za dzialalno$¢ 1 zastugi dla polskiego
budownictwa mostowego i drogownictwa
inz. Stanislaw Pawelski otrzymal liczne
wyrdznienia 1 odznaczenia, a wSrod nich:
Przodujacy Racjonalizator, Przodujacy
Drogowiec, Srebrny Krzyz Zastugi i Krzyz
Kawalerski OOP. To ostatnie odznaczenie
otrzymat 23 kwietnia 2002 r. w Lodzi, pod-
czas uroczystoSci X-lecia powstania Spotki
Akcyjnej ,,Mosty-L.odz”.

MARIAN SKAWINSKI urodzil sie
4 listopada 1934 r. w Bialymstoku. Rok
pbzniej rodzice przenieSli sie do Wilna,
gdzie przezyl okres wojny. Po wojnie
w 1945 r., w ramach repatriacji, znalazl sie
w Kielcach, gdzie mieszka do dzisiaj.
W 1953 r. ukonczyt szkote $rednig ogolno-
ksztalcaca 1 rozpoczal studia w Politechni-
ce Warszawskiej na Wydziale Budownic-
twa Ladowego. Dyplom inzyniera w spe-
cjalno$ci mosty i budowle podziemne
otrzymal w 1958 r. Studia magisterskie
ukonczyt na Politechnice Swietokrzyskiej
w 1985 r.

W latach 1958-1965 pracowal w Kie-
leckim Przedsiebiorstwie Robdt Mosto-
wych, poczatkowo na stanowisku inzyniera
budowy 1 kierownika budowy mostow
W terenie, a ostatnie dwa lata jako zastep-
ca kierownika Zakladu Prefabrykacji i Be-
tonu Sprezonego w Kielcach.

W latach 1965-1972 pracowal w Kielec-
kim Przedsiebiorstwie Produkeji Elemen-
tow Budowlanych — do 1967 r. jako kierow-
nik Zaktadu Prefabrykacji w Sitkowce koto
Kielc, a nastepnie w zarzadzie przedsie-
biorstwa jako zastepca naczelnego inzynie-
ra i zastepca dyrektora ds. technicznych.

Od 1972 r. pracowal w Instytucie
Badawczym Drog 1 Mostow (dawny
COBIRTD - Warszawa) w Kielcach: do
2001 r. jako kierownik Pracowni Badan
Prototypow Zaktadu Mostow, a po powsta-
niu Os$rodka Badan Mostow — kieleckiej fi-
lii Instytutu, do kofica 2006 r., na stanowi-
sku zastepcy kierownika O$rodka. Od tego
roku, zatrudniony jako specjalista badaw-
czo-techniczny, przekazuje dalej swoje do-
Swiadczenia miodej kadrze kierowniczej
Osrodka.

Droga zawodowa mgr inz. Mariana
Skawirnskiego jest zwigzana z konstrukcja-
mi mostowymi, gtéwnie sprezonymi.
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Juz pierwsza budowa mostu w Pro-
szowkach koto Bochni, gdzie ustrdj noSny
skiadal sie z prefabrykowanych na placu
budowy kablobetonowych belek teowych,
wymagala rozwigzania wielu zlozonych za-
gadnien zwigzanych z wykonaniem, a na-
stepnie montazem prefabrykatow sprezo-
nych. Na kolejnych budowach, a zbudowat
10 mostow, do$wiadczenia dotyczyly za-
rOwWno spraw organizacyjnych, jak i tech-
nicznych. W najwiekszym stopniu z kon-
strukcjami sprezonymi zetknat sie podczas
pracy w Zakladzie Prefabrykacji i Betonu
Sprezonego, ktory byt w owym czasie jed-
nym z dwoch zakladow prefabrykacji mo-
stowej w kraju. Na tym stanowisku odpo-
wiadal za produkcje prefabrykatow w za-
kladzie oraz za wszystkie prace zwigzane
ze sprezaniem w Kieleckim Przedsiebior-
stwie Robot Mostowych, firmie majacej
wowczas monopol na budowe mostow na
terenie poludniowej Polski. W tym czasie
zajmowal sie rowniez projektowaniem
konstrukcji mostowych. Zebrane do§wiad-
czenia pozwolity Mu na uzyskanie upraw-
nien do kierowania robotami mostowymi
oraz do projektowania mostow.

W czasie pracy w Kieleckim Przedsie-
biorstwie Produkcji Elementow Budowla-
nych, przedsiebiorstwie podlegtym Kielec-
kiemu Zjednoczeniu Budownictwa, konty-
nuowal prace zwiazane z prefabrykacja.
Poczatkowo w duzym przemyslowym za-
kladzie prefabrykacji, a nastepnie przy
modernizacji wszystkich zakltadow w woje-
wodztwie oraz we wdrazaniu nowych tech-
nologii prefabrykowanych konstrukeji
w budownictwie przemyslowym i mieszka-
niowym. Zebral tez sporo do§wiadczen or-
ganizacyjnych na stanowisku zastepcy dy-
rektora. W tym czasie ukonczy! kurs pody-
plomowy w dziedzinie organizacji
i zarzadzania.

Rozpoczynajac prace w Centralnym
Osrodku Badan i Rozwoju Techniki Drogo-
wej, ktory podzniej stal sie Instytutem Ba-
dawczym Drog i Mostow, mgr inz. M. Ska-
winski nie wchodzil na nieznany grunt.
Znat Oérodek, gdyz w czasie gdy pracowat
w KPRM zajmowat sie koordynacja wspoi-
pracy miedzy COBiRTD a KPRM. Wyko-
rzystujac do$wiadczenia organizacyjne
utworzyl Pracownie Badan Prototypow,
a w jej ramach laboratorium wytrzymato-
Sciowe obslugujace caly Zaklad Mostow,
jak tez inne jednostki IBDiM. Mogt w tych
warunkach rozszerzy¢ swoje zaintereso-
wania o caly wachlarz zagadnien zwiaza-
nych z badaniami laboratoryjnymi i tereno-
wymi.

Glowne tematy, ktérymi zajmowal 1 zaj-
muje sie mgr inz. Marian Skawinski, to:

— konstrukcje kablobetonowe,

— technologia produkcji elementow
strunobetonowych,

— badania prefabrykatéw betonowych,

— badania systemow sprezania,

— wzmacnianie konstrukcji za pomocg
sprezania,

—badania elementow konstrukcji stalo-
wych,

— badania materialow,

— badania obiektow mostowych w tere-
nie,

— ekspertyzy obiektow mostowych.

Z inicjatywy mgr. inz. M. Skawinskie-
go oraz na podstawie Jego badan usystema-
tyzowano i znormalizowano zasady progra-
mowania sprezania konstrukcji kablobe-
tonowych 1 strunobetonowych. Prawie
wszystkie tory naciaggowe do produkcji
mostowych prefabrykatow strunobetono-
wych w Polsce sg Jego autorstwa w zakre-
sie technologii i wspolautorstwa w zakre-
sie konstrukgji 1 osprzetu.

Jest wspolautorem norm mostowych
dotyczacych projektowania oraz wymagan
1 badan. Wykaz Jego publikacji liczy ponad
75 pozycji. Jest wspolautorem 8 patentow
wynalazkow zwigzanych z budownictwem
mostowym oraz autorem ponad 300 opra-
cowan niepublikowanych. Byl czlonkiem
Rady Naukowej IBDiM dwoch kadencji.

Mgr inz. Marian Skawinski prowadzi
rowniez dzialalno$C spoleczng w organiza-
cjach zawodowych 1 w samorzadzie. Byt
sekretarzem Zarzadu Oddzialu PZITB,
dzialal w Sekcji Giownej Techniki Mosto-
wej SITK oraz byl sekretarzem Sekcji Od-
dzialowej tej organizacji. W Zwigzku Mo-
stowcow Rzeczypospolitej Polskiej dziata
od chwili jego powolania. W Oddziale Swie-
tokrzyskim, w pierwszych kadencjach, pet-
nit funkcje skarbnika, a od trzech kadencji
jest przewodniczacym Zarzadu Oddziatu.
Byl jednym z organizatorow Swietokrzy-
skiej Okregowej Izby Inzynierow Budow-
nictwa. W pierwszej kadencji byl delega-
tem na Zjazdy Krajowe oraz wiceprzewod-
niczacym Sadu Okregowego. W dalszym
ciagu jest czynnym czlonkiem Izby.

Za swoja prace i dzialalno$¢ spoteczng
byl uhonorowany odznakami: Racjonaliza-
tor Produkcji, Przodujacy Drogowiec,
Srebrng Odznaka Honorowa SITK, Zastu-
zony dla Transportu RP oraz Srebrnym
1 Ztotym Krzyzem Zastugi.

Mgr inz. Marian Skawiiski jest uzna-
nym i cenionym specjalista w dziedzinie
sprezania konstrukcji mostowych. Jego
wieloletnie do$wiadczenia, a takze cechy
osobowe, wsrod ktorych nalezy wymienié
skromno§¢, prawos$é, rzetelno$¢ 1 kole-
zensko$¢, zyskaty Mu sympatie i prestiz
w Srodowisku polskich mostowcow. War-
ta podkreslenia jest takze Jego umiejet-
no$¢ pracy w zespole oraz zdolno$¢ wy-
twarzania takiej atmosfery, ktora sprzyja
integracji pracownikow. O tym najlepiej
mogliby zaswiadczy¢ wspoipracownicy
z Jego zespotu kieleckiego, ktorego sktad
od wielu lat prawie nie ulegal zmianie.
Przyznanie Mu Medalu Zwiazku Mostow-
cow Rzeczypospolitej Polskiej ,,Za wybit-
ne osiagniecia w polskim mostownic-
twie”, jest godnym uhonorowaniem Jego
postawy 1 wktadu w rozw6j mostownictwa
w Polsce.

S



Dzielo Mostowe Roku - wiadukt drogowy w KIJACH

(ZA WDROZENIE NOWE] TECHNOLOGII REALIZACJI
I NOWYCH ROZWIAZAN KONSTRUKCYJNYCH)

iadukt drogowy w Kijach, ktore-
go budowa zostala zakonczona
w 2005 roku, ma ustroju noSny

systemu VFT®. Przesta wiaduktu sa
najdiuzszymi zrealizowanymi w Polsce

an By
NP N
L

posredniej

Widok ogdlny po zabetonowaniu piyty
i poprzecznic

=

Podpora skrajna

w tym systemie. System VFT® powstal
w odpowiedzi na wymagania inwestorow
publicznych oczekujacych trwalych, tanich
1 szybkich w realizacji obiektow mosto-

wych.

Podpora Srodkowa — przed opuszczeniem
konstrukcji na fozyska

Widok ogdlny wiaduktu w czasie budowy

Od lat siedemdziesiatych ubieglego
wieku stosowano strunobetonowe prefa-
brykaty teowe z szerokimi potkami, stano-
wigcymi jednocze$nie deskowanie pomo-
stu. Wada tego rozwiazania byt duzy ciezar
wlasny, a w zwiazku z tym
ograniczenie jego stosowanie
do rozpietosci okoto 30 m.

Biorac pod uwage ceny
stali konstrukcyjnej oceniono,
ze zastapienie prefabrykatow
z betonu sprezonego stalowy-
mi dzwigarami zespolonymi
z polka zelbetowa jest ko-
rzystne zaré6wno technicznie,
jak 1 ekonomicznie. Dzieki
zmniejszeniu ciezaru prefa-
brykatow mozliwy stat sie fa-
twy 1 szybki montaz przesel
o duzych rozpietoSciach, co
zapewnia ograniczenie czasu
zamkniecia ruchu 1 umozliwia
prowadzenie dalszych prac
nad czynnymi ciggami komu-
nikacyjnymi.

Istota systemu VFT® jest
stosowanie prefabrykowanych
dzwigarow zespolonych z pol-
ka zelbetowa grubosci od 10
do 12 cm, ktora jednoczeSnie
stanowi deskowanie plyty
pomostu, wspolpracujace przy
przenoszeniu obcigzen sta-
tych 1 uzytkowych. Prefabry-
katy sa ustawiane obok siebie
na uprzednio przygotowa-
nych podporach i taczone ze
soba na czas montazu. Nastep-
nie wykonuje sie zelbetowe
poprzecznice podporowe oraz
plyte pomostu. W ten sposob
powstaje przesio monolitycz-
ne, mimo ze wieksza czeSé
procesu produkcyjnego odby-
wa sie poza obiektem.

Prefabrykaty VFT® moga
stanowiC elementy przesel
w roznych uktadach statycz-
nych. Dzieki wlaczeniu do
wspOlpracy przy przenoszeniu
obcigzen polki zelbetowej
uzyskuje sie duze oszczedno-
§ci w zuzyciu stali konstruk-
cyjnej (nawet do 30%).

W  rozwiazaniach kon-
strukcyjnych, sprzyjajacych
trwaloSci konstrukcji, nalezy
podkreslic to, ze:

— w systemie VFT® sa
tworzone ustroje monolitycz-
ne charakteryzujace sie duza

Wjazd na wiadukt (panorama miasteczka Kije) masa 1 znaczng sztywnoS$cia;
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Widok ogdlny wiaduktu po zakonczeniu budowy

redukuje to uszkodzenia typu zmeczenio-
wego,

— naprezenia $ciskajace od obcigzenia
ciezarem wlasnym $wiezego betonu zamy-
kaja skutecznie mikrorysy w betonowych
plytach prefabrykatow, co w polaczeniu
z otuling, zwiekszong do 40-50 mm, za-
pewnia ochrone zbrojenia przed penetracja
czynnikoéw korozyjnych,

— wykonanie plyty pomostu w dwoch
warstwach powoduje ograniczenie skur-
czu betonu, dzieki czemu rysy skurczowe
nie stanowig zagrozenia w konstrukcji,

— system wyklucza konieczno$¢ tacze-
nia konstrukgji stalowej na budowie; robo-
ty spawalnicze 1 malarskie w caloSci sg
wykonywane w wytworni,

— powierzchnie dzwigarow VFT® sa
pozbawione miejsc trudno dostepnych
1 dzieki temu latwe w utrzymaniu i1 kon-
serwacji.

Doceniajac zalety systemu VFT® au-
torzy opatentowanej technologii, tj. biuro
projektow Schmitt Stumpf Fruhauf und
Partner Ingenieurgesellschaft im Bauwe-
sen mbH z Monachium, wspolnie ze swym
polskim partnerem, biurem Europrojekt
Gdansk Sp. z o.0., nawigzaly Scisla wspol-
prace z Instytutem Badawczym Drog
1 Mostow w Warszawie w celu wdrozenia
tej technologii w Polsce.

Opis wiaduktu w Kijach

Wiadukt znajduje sie w miejscowosci
Kije, w ciagu drogi wojewodzkiej nr 766
Morawica — Pinczow, w km 16+678. Pod
wiaduktem przebiega droga krajowa nr 78
Jedrzejow — Chmielnik i linia kolejowa
LHS.

Konstrukcja no$na wiaduktu jest dwu-
przesiowa ciaggla, o rozpietoSci przeset
43,00 m, wykonana z belek VFT. W prze-
kroju poprzecznym zastosowano 5 belek
w rozstawie 2,30 m.

Konstrukcje belki stanowi dzwigar sta-
lowy o wysokoSci Srodnika 1,40 m, z prefa-
brykowang plyta zelbetowg grubosci 0,10
m z betonu klasy B50, betonowana na dzwi-
garze na stanowisku prefabrykacji, oraz zel-
betowa plyta wspolpracujaca gruboSci
0,25 m z betonu klasy B40, betonowana po

BIULETYN INFORMACYJNY ZMRP NR 4/2007

Statuetka ,,Dzielo Mostowe Roku”

zmontowaniu dZwigaréw na podporach. Na
plycie, po ulozeniu izolacji, sa betonowane
zelbetowe kapy grubosSci 0,25 m z betonu
klasy B30. DZwigary sg stezone zelbetowy-
mi poprzecznicami podporowymi z betonu
klasy B50. Po wykonaniu poprzecznic, ply-
ty 1 kap chodnikowych wprowadzono
wstepne naprezenia w konstrukcji przez
jej opuszczenie na filarze o 0,14 m.

Konstrukcja no$na opiera sie na lozy-
skach garnkowych, umieszczonych na cio-
sach lozyskowych podpor pod poprzeczni-
cami (trzy ozyska na kazdej podporze).

Szeroko$¢ catkowita wiaduktu wynosi
12,20 m, w tym jezdnia — 7,60 m (dwa
pasy ruchu po 3,50 m i dwie opaski po
0,30 m), chodnik dla pieszych (2,00 m)
1 chodnik roboczy (1,00 m).

Przyczoiki zelbetowe majg przekroj ce-
owy, z podwieszonymi skrzydiami. Podpo-
re poSrednia stanowia dwie $cianki zelbe-
towe o przekroju owalnym (1,00 % 2,80
m), zwienczone oczepem. Podpory posado-
wiono bezposrednio, na gruncie stabilizo-
wanym cementem.

Wiadukt jest usytuowany w tuku po-
ziomym 1 pionowym. Zostal zaprojektowa-
ny na obcigzenie uzytkowe klasy A wedlug
normy PN-85/S-10030.

Projekt = wiaduktu  opracowano
w EUROPROJEKCIE GDANSK sp. z o0.0.
w 2001 roku. Wykonawca bylo Przedsie-
biorstwo Rob6t Inzynieryjnych ,Fart” sp.
z 0.0. z Kielc, a inwestorem Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad Od-
dzial w Kielcach. Budowa zostala zakon-
czona w 2005 roku.

Technologia wykonania

Dzwigary stalowe zostaly wykonane
w Hucie Czestochowa wedlug szczegolo-
wej dokumentacji wykonawczej. Opraco-
wano technologie spawania, w ktorej
okre§lono materialy do polaczen spawa-
nych. Wszystkie spoiny czolowe zostaly
przeSwietlone na catej ich diugo$ci. Spo-
iny wykonano jako spoiny normalnej ja-
kosci, o klasie wadliwoSci R2.

Belki prefabrykowane, sktadajace sie
z dzwigara stalowego 1 prefabrykowanej
plyty zelbetowej grubosci 10 c¢cm z beto-

nu B50, byly wykonane na stanowisku
prefabrykacji, w bezposSrednim sgsiedz-
twie wiaduktu. W czasie betonowania
plyty dzwigary stalowe byly podparte
w kilku punktach, tak aby po podniesie-
niu belki, ciezar wlasny dZwigara byl
przenoszony przez prefabrykowany prze-
kroj zespolony. Betonowanie prefabryka-
tow wykonano w podobnych warunkach,
w krotkim czasie. W prefabrykowane;j
plycie pozostawiono otwory na wpusty
1 saczki odwadniajace oraz umieszczono
uchwyty do mocowania rur spustowych.

Przy podporach wiaduktu wykonano
tymczasowe rusztowania do zmontowania
na nich belek prefabrykowanych. Zada-
niem rusztowan bylo podparcie dZzwigarow
stalowych z plyta prefabrykowana w cza-
sie wykonywania poprzecznic 1 spiecia
dzwigarow nad podpora posSrednig. Rusz-
towania mialy takg wysoko$¢, aby mozna
byto, po wykonaniu poprzecznic, opuscié
konstrukcje na lozyska na przyczoitkach
oraz na tymczasowe podparcia na podpo-
rze posrednie;j.

Po umieszczeniu dzwigarow stalowych
z plytami prefabrykowanymi na podporach
zabetonowano poprzecznice. Nad podpora
posSrednia spieto dzwigary Sciagami z pre-
tow gwintowanych ¢32 mm diugoS$ci
1,50 m ze stali 18G2-b Kazdy dzwigar spi-
naja dwa prety. Sila naciagu preta wynio-
sta 8 kN.

Po osiagnieciu przez beton poprzecz-
nic odpowiedniej wytrzymaloS§ci, opusz-
czono konstrukcje na fozyska na przyczoi-
kach oraz na tymczasowe podparcia na
podporze posredniej. Podparcie na podpo-
rze posSredniej bylo dobrane tak, aby moz-
na bylo w dalszej fazie wykonania wiaduk-
tu opusci¢ konstrukcje o 140 mm.

Prefabrykowane plyty zelbetowe two-
rza deskowanie plyty pomostu, betonowa-
nej po zmontowaniu dzwigarow, bez do-
datkowych pomocniczych rusztowan, ste-
zen 1 deskowan. Po wykonaniu zbrojenia
zabetonowano plyte pomostu o gruboSci
25 cm, stosujac beton klasy B40, zgodnie
z przyjetym programem betonowania.
W plycie pozostawiono otwory na wpusty
1 sgczki odwadniajace.

Po ulozeniu izolacji 1 wykonaniu kap
chodnikowych opuszczono konstrukcje na
podporze posredniej o 140 mm, wprowa-
dzajac w ten sposodb wstepne naprezenia.

Wykorzystane materialy
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WYPRAWA MOSTOWA
,Kraje Baltyckie — Rosja — Finlandia - Szwecja 2007”

‘ n rokresie od 8 do 20 lipca 2007 r.
odbyta sie XIII Wyprawa Mosto-
wa, zorganizowana przez Katedre
Budowy Mostow 1 Tuneli Politechniki Kra-
kowskiej. Tym razem inicjator i kierownik
naukowy wyprawy prof. dr hab. inz. Kazi-
mierz Flaga zaplanowal peing atrakcji po-
dr6z do potnocno-wschodnich krajow Eu-
ropy. Trasa wyprawy wiodta przez Polske,
Litwe, Lotwe, Estonie, Rosje, Finlandie
oraz Szwecje 1 wyniosia 4800 km na ladzie
1 700 km na morzu.

W wyprawie, ktorg uznaé nalezy za
ogolnopolska, uczestniczyly 44 osoby
(plus pilot 1 dwoch kierowcow) z 11 miast
Polski. Byli wsréd nich naukowcy, archi-
tekci, projektanci i wykonawcy mostow,
przedstawiciele firm zwigzanych z mo-
stownictwem oraz z administracjg drogo-
wo-mostowa, inzynierowie budowlani,
studenci, uczniowie szkol Srednich oraz
osoby towarzyszace.

Trasa wyprawy obfitowala w bardzo
bogaty program mostowy oraz bogaty pro-
gram turystyczny. Realizacja programu
mostowego rozpoczela sie juz w Polsce.
ZostaliSmy przyjeci na budowie stalowego
mostu tukowego przez Wiste w Putawach
(rozpieto$¢ glownego przesta 212,0 m).

Nastepnie trasa wyprawy poprowadzila
przez Suwalki na Litwe, gdzie zwiedzili-
$Smy gtowne mosty Wilna (Zwierzyniecki,
Zelaznego Wilka, Bialy, Zielony, Mendoga,
Antokolski) i Kowna (mosty przez Niemen
oraz budowang zelbetowg estakade na ob-
wodnicy Kowna).

W kolejnym dniu wyprawy dotarliSmy
do Rygi (Lotwa), tu zwiedziliSmy 3 intere-
sujgce mosty: jednopylonowy most podwie-
szony ze stalowym pomostem i ciekawym
systemem redukgcji drgan (stabilizacji) kabli
podwieszajacych 1 odciagowych, belkowy
most stalowy oraz stalowy, fukowy, kratow-
nicowy most kolejowy).

Z Rygi wyruszyliSmy do Estonii. Stoli-
ca Estonii, Tallin wywarta duze wrazenie
na uczestnikach wyprawy. ZwiedziliSmy tu
m.in. pomnik ku czci ofiar katastrofy pro-
mu ,,Estonia”, Stare Miasto, Zamek Toom-
pea, KosSciol §w. Mikolaja i KoSciol §w.
Olafa. Na odcinku naszej trasy przebiegaja-
cym przez Estonie nie znalazly sie zadne
znaczace mosty.

Kolejny punkt wyprawy to Rosja. Tu
glownym celem byla dawna stolica — Sankt
Petersburg, w ktorej program mostowy
1 turystyczny byt bardzo rozbudowany.
Miasto oczarowalo wszystkich. Zwiedzili-
Smy przede wszystkim mosty na Newie.
Sa to duze obiekty wieloprzestowe, zwo-
dzone z przestami odchylanymi (klapowy-
mi) lub podnoszonymi. Wszystkie odzna-
czaja sie oryginalng architektura. Za dnia
podziwialiSmy ich majestatyczne piekno,
w nocy uczestniczyliSmy w spektaklu
otwierania, zachwycajac sie rowniez spo-
sobem ich o$wietlenia. Byly to: most bel-
kowy kratownicowy Leytenanta Szmidta
(most zaprojektowany przez Polaka Stani-
slawa Kierbedzia), most belkowy kratowni-
cowy Palacowy (projekt prof. Andrzeja
Pszenickiego), most belkowy kratownicowy
Troicki (Sw. Trojcy), most belkowy kra-
townicowy Liteyniy, most tukowy kratow-
nicowy Piotra Wielkiego (Okhtinskiy),
most belkowy z betonu sprezonego Alek-
sandra Newskiego, most tukowy kratowni-
cowy Volodarskij oraz podwdjny stalowy
most podwieszony na obwodnicy Sankt
Petersburga. Podczas jazdy po mieScie
oraz w trakcie rejsu po Nevie i Fontance
ogladaliSmy niezliczona liczbe mniejszych
mostow, zachwycajacych bogatymi zdobie-
niami balustrad i1 niejednokrotnie takze
dzwigarow gtownych.

W Sankt Petersburgu mieliSmy row-
niez ambitny program turystyczny. Zwie-
dziliSmy m.in.: Ermitaz, Peterhof, Carskie
Sioto (a w nim stynng Bursztynowa Kom-
nate, odtworzong w cato$ci w ostatnich la-
tach) oraz Twierdze Pietropawlowska.

Z Sankt Petersburga udaliSmy sie
przez Vyborg do Finlandii, gdzie zwiedzili-
Smy m.in. zelbetowy most ze sklepieniem
tukowym nad wawozem wodospadu w mie-
Scie Imatra, jednopylonowy betonowy pod-
wieszony  wiadukt Lippo  Flyover
w Lempiild kolo Tampere (rozpieto§é
przesta 70,0 m) oraz ramowy sprezony
trojprzestowy wiadukt w Jalasjérvi (rozpie-
toSci przeset 24,0+34,0+24,0 m). Dwa
ostatnie obiekty zaprojektowano i wykona-
no z duza dbaloScig o detale, co zachwycito
1 wzbudzilto podziw ogladajacych. Ostatnim
mostem zwiedzanym w Finlandii byt
dwupylonowy most Replot — Raippaluoto

z pomostem stalowym (rozpietoS¢ przes-
fa glownego 250,0 m, catkowita diugo$é
1045,0 m).

Z Finlandii promem przez Zatoke
Botnicka dotarliSmy noca do szwedzkiego
portu Umed. Rano rozpoczeliSmy od
zwiedzenia mostu Kolbick w Umed. Jest
to most jednopylonowy ze specjalnie
uksztaltowanym pylonem w ksztalcie ra-
my portalowej oraz stalowym przeslem
z trojkatnymi w przekroju dZwigarami
glownymi 1 rurg stalowg jako pasem roz-
ciagganym tych dzwigarow. Jednak naj-
wieksza atrakcja mostowa w Szwecji byly
dwa mosty u ujScia rzeki Angerman do
Zatoki Botnickiej: stalowy most wiszacy
Hoga Kusten (rozpietoS¢ przesta glowne-
go 1210,0 m) oraz betonowy most tukowy
z jazda gora Sando (rozpietoSC przesia
glownego 264,0 m, strzalka tuku 40,0 m).
Mosty te byly gtownym celem naszej wy-
prawy. Rozpietos¢ przesta mostu Hoga
Kusten plasuje go na 3 miejscu w Europie
(po mo$cie Great Belt — 1624,0 m i Ham-
ber — 1410,0 m) i na 6smym miejscu
w Swiecie. Most Sando przez 20 lat ,,dzier-
zyl” rekord Swiata w tej klasie mostow,
przy czym nadal pozostaje najdluzszym
przestem lukowym z betonu zbrojonego.

Ostatnim etapem naszej podrozy przez
Szwecje byl Sztokholm - stolica kraju.
ZwiedziliSmy tu Ratusz Miejski, Muzeum
Okretu ,,Waza” oraz Stare Miasto. Nieste-
ty czas nas gonil. Ze Sztokholmu wyruszy-
liSmy do Nynashamn, przystani portowe;,
skad promem przez Morze Baityckie do
Gdanska.

W Gdansku zwiedziliSmy okazaly jedno-
pylonowy most III Tysigclecia im. Jana Paw-
ta I przez Martwg Wiste (rozpietoS¢ przesta
glownego 230,0 m). Stad juz droga do Kra-
kowa, wypelniona czeSciowo zaduma, cze-
Sciowo tesknotg za tym co za nami, a cze-
Sciowo rowniez smutkiem podczas rozstan
z czlonkami grupy pozostajacymi w mia-
stach na trasie powrotu. Cieszy jednak to, ze
kolejna Wyprawa Mostowa juz niebawem.

Fotografie zwiedzanych obiektow zosta-
ng zamieszczone w nastepnym zeszycie
,Biuletynu”.

Kazimierz Flaga
Marek Pantak
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