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Stowo przewodniczacego ZMRP

Szanowni © Drodzy Kolezanki 1 Koledzy!

Kolejne spotkanie na famach Biuletynu z Mostowcami
1 Sympatykami mostownictwa chcialbym po$wieci¢ jednemu
z najistotniejszych celow powolania i dziatalno$ci Zwiazku Mo-
stowcow RP. Chodzi o promocje ludzi dziatajacych w tej piek-
nej dziedzinie techniki 1 nauki oraz promowania polskich osig-
gnie¢ technologicznych, konstrukcyjnych i1 materialowych,
a takze ukazywanie pigkna obiektéw mostowych. Stuzy temu
ustanowiony Medal ZASLUZONY DLA POLSKIEGO MO-
STOWNICTWA, a takze Konkursy DZIEL.O MOSTOWE RO-
KU oraz FOTOGRAFICZNY. Zachecam 1 prosze o liczny
udzial. Zgodnie z wynikami dyskusji na przedostatnim posie-
dzeniu Zarzadu Zwiazku, udzial ten nalezy traktowac jako je-
den z przejawow aktywnosci Oddzialow, gdyz to wlasnie na ich
terenie dziataja Mostowcy 1 Firmy mostowe, tam tworzy sie
nowa lepsza jako$¢ polskiego mostownictwa.

Wyrazny i — co wazne — ciagly postep w polskim mostow-
nictwie nie jest dzielem przypadku, lecz efektem wiedzy
1 umiejetnosci ludzi pracujacych w naszej profesji, a takze do-
brej woli oraz determinacji administracji drogowej 1 kolejowe],
bez ktorej niemozliwe byloby wprowadzanie nowatorskich
W naszym wymiarze rozwiazan, czesto na poczatku drozszych
niz tradycyjne, ale korzystnych w dalszej perspektywie. Bio-
rac to pod uwage wyrazam nadzieje, ze kandydatow do Meda-
lu w tym roku — podobnie jak w poprzednim — nie zabraknie.

Konkurs DZIELO MOSTOWE ROKU powinien by¢ od-
zwierciedleniem postepu w zakresie rozwigzan projektowych
oraz technologii budowy, wzmacniania i napraw, a takze stoso-
wanych materiatow. Wnioski sa rozpatrywane w trzech kate-
goriach. Zachecam do dokladnego przestudiowania ,,Regula-
minu”, gdyz zbyt wiele wnioskow w przesztosci bylo Zle przy-
gotowanych (glowne ,,grzechy” to brak sprecyzowania za co
ma by¢ przyznane wyrdznienie 1 brak uzasadnienia lub wtasci-
wego udokumentowania osiaggniecia). Nagrody przyznaje sie
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za konkretne nowatorskie rozwigzania, a nie za rekordy roz-
pietoSci (chociaz w projektowaniu i1 budowie duzego obiektu
latwiej o zastosowanie nowatorskich rozwigzan) lub miejsce
usytuowania obiektu. Przypominam dodatkowo, ze jedng z ka-
tegorii jest rehabilitacja istniejacych obiektow.

Medal oraz Statuetki i Dyplomy (w tym takze przedstawi-
cielom Firm - Laureatom ,Dziela Mostowego Roku”) sa
wreczane w pieknej scenerii ,,Wieczoru Mostowego” pod-
czas tradycyjnej Konferencji Krynickiej, waznej dla calej sze-
roko rozumianej inzynierii lagdowej, gromadzacej setki
uczestnikow. Tak bedzie i w tym roku. Jest to zatem bardzo
dobra promocja wszystkich Laureatow. Warto z tej okazji
skorzystac!

Ostatni z wymienionych — ale rownie wazny — jest Konkurs
Fotograficzny. Konkurs ten rozwija sie; liczba jego uczestni-
kow zwieksza sie; zwieksza sie takze zasieg terytorialny. Pra-
ce konkursowe ukazuja piekno polskich mostow oraz polskiej
przyrody 1 krajobrazow. Ogloszenie wynikow Konkursu i wy-
stawa prac zwykle maja miejsce podczas tradycyjnego semina-
rium organizowanego przez Instytut Inzynierii Ladowej Poli-
techniki Poznanskiej 1 Oddziat Wielkopolski naszego Zwiazku
w czerwcu kazdego roku. W tym roku ogloszenie wynikow od-
bedzie sie w kwietniu podczas Konferencji ,Estetyka Mo-
stow”. Towarzyszy temu rowniez godna oprawa i duze zainte-
resowanie. Poza tym prace sa prezentowane w ,,Biuletynie”,
a dzieki temu moze je podziwiaé szerokie grono Czytelnikow
,Inzynierii 1 Budownictwa”.

W poprzednim ,,Stowie przewodniczacego” zachecatem do
pisania listow (droga elektroniczng) do mnie. Jak sie okazalo
malo skutecznie, a tym samym z niklym skutkiem. Ponawiam
zachete 1 z gory wyrazam wdzieczno$¢ za listy kierowane do
mnie, w ktorych bylyby podawane sugestie dotyczace dziala-
nia Zwiazku oraz tego wszystkiego, czym Zwigzek sie zajmuje
1 zajmowac powinien.

Kazimierz Furtak



Nagroda im. Mieczystawa Rybaka
za wybitne osiagniecia w dziedzinie badan
1 rozwoju polskiej techniki mostowe;j

Zmarty w 2003 r. prof. dr hab.
inz. Mieczystaw Rybak byl nieza-
stapionym animatorem $rodowi-
ska inzynier6w — mostowcow
w Polsce. Byl autorem wielu
oryginalnych, niejednokrotnie
polemicznych artykulow i refe-
ratow. W Instytucie Badawczym
Drog 1 Mostow pracowal nie-
przerwanie od chwili jego po-
wstania w 1955 r., piastujac
przez wiele lat funkcje dyrekto-
ra Instytutu oraz kierownika Za-
ktadu Mostow. Byl czionkiem
Komitetu Inzynierii Ladowe;j
1 Wodnej Polskiej Akademii Nauk, przewodniczacym Zespolu
Badan Dos$wiadczalnych przy tym Komitecie, organizatorem
1 dlugoletnim przewodniczacym b. Sekcji Glownej Techniki
Mostowej przy Stowarzyszeniu Inzynieréw 1 Technikow Ko-
munikacji, cztonkiem Prezydium Zarzadu Gi6wnego SITK.
Byt takze inicjatorem powotania Zwigzku Mostowcow Rzeczy-
pospolitej Polskiej. Przewodniczyt Normalizacyjnej Komisji
Problemowej nr 251 ds. obiektow mostowych. Byt czlonkiem
honorowym Zwiazku Mostowcow 1 SITK, czlonkiem wielu
miedzynarodowych organizacji technicznych, m.in. IABSE,
UIC, PIARC, OSZD. Wspoétorganizowatl wiele konferencji kra-
jowych 1 miedzynarodowych. Byt uznanym specjalista w dzie-
dzinie wdrazania nowych technologii, a przede wszystkim
wzmacniania konstrukcji mostowych, jak rowniez w dziedzinie
diagnostyki i utrzymania obiektéw mostowych. Byt autorem
podstawowych norm projektowania mostow, zaangazowanym
do ostatnich chwil we wdrazanie norm europejskich. Wypro-
mowal 5 doktorow. Byl autorem wielu monografii, rozpraw
1 podrecznikow oraz ponad 200 artykulow w prasie technicznej
krajowej 1 zagranicznej. Byt jednoczeS$nie wyjatkowym erudy-
ta, humanista oraz Czlowiekiem o niepospolitej inteligencji
1 oryginalnych pogladach. W uznaniu Jego niepodwazalnych za-
stug dla krajowego budownictwa mostowego byl uhonorowany
wieloma odznaczeniami panstwowymi i resortowymi.

Doceniajac zastugi Profesora Mieczystawa Rybaka dla pol-
skiego mostownictwa w dziedzinie badan i rozwoju nowocze-
snych technologii w budownictwie mostowym, a takze Jego
zastugi dla integracji polskiego Srodowiska mostowego, na
wniosek Oddziatu Warszawskiego, Zwiazek Mostowcow Rze-
czypospolitej Polskiej ustanowil nagrode Jego imienia. Nastg-
pilo to 22 marca 2007 r. na Krajowym Zebraniu Delegatow
ZMRP.

Na zebraniu Zarzadu Zwiazku 11 grudnia 2007 r. zatwier-
dzono ostateczng wersje regulaminu nagrody oraz wybrano
Kapitute Nagrody w skiadzie: mgr inz. Stefan Filipiuk, prof. dr
hab. inz. Kazimierz Flaga, prof. dr hab. inz. Jan Kmita, prof.
nzw. dr hab. inz. Marek Lagoda (zastepca przewodniczacego),
dr inz. Andrzej Niemierko (przewodniczacy), mgr inz. Marian
Skawinski, prof. dr hab. inz. Witold Wolowicki.

Ustalono takze wysoko§¢ Nagrody, ktora w 2008 r. wynosi
5000 zt.

Regulamin Nagrody
§1

1. Celem nagrody jest promowanie osiagnie¢ w dziedzinie
badan i1 wdrazania nowoczesnych technologii w budownictwie
mostowym.

2. Beneficjentami nagrody sa obywatele polscy, ktorzy
w roku przyznania nagrody nie przekroczyli wieku 45 lat, przy
czym nie jest wymagana przynalezno$¢ do Zwiazku Mostow-
coOw RP.

3. Nagroda jest jednostopniowa.

4. Nagroda jest przyznawana raz w roku przez Kapitule Na-
grody powolywana przez Zarzad Zwiazku na poczatku swej ka-
dengji.

5. Kapitula liczy 7 osob. Przewodniczacym Kapituly jest
przedstawiciel Oddzialu Warszawskiego ZMRP.

§2

1. Nagroda w dziedzinie badan obiektow mostowych jest
przyznawana za nowatorskie i oryginalne metody badan, ich
kompleksowo§¢ oraz poglebiong analize, stopien automatyza-
cji techniki pomiarowej, wykorzystanie niekonwencjonalnych
metod badawczych, walory poznawcze zastosowanej metody.

2. Nagroda w dziedzinie wdrazania nowych technologii jest
przyznawana za nowatorskie rozwigzania konstrukcyjne, ory-
ginalne metody wznoszenia konstrukgji, zastosowanie nowych
materialow 1 technologii, nowe techniki wzmacniania i przebu-
dowy obiektow.

3. Nagroda moze by¢ przyznana za osiagniecia w obu jed-
noczesnie lub tylko w jednej z wymienionych dziedzin.

§3

1. Wnioski do Kapituly Nagrody s sktadane do 30 czerw-
ca, a rozpatrywane do 31 sierpnia.

2. Wnioski moga sktada¢ zaréwno osoby prywatne, jak i in-
stytucje oraz organizacje.

3. Wnioski moga tez sktadac czlonkowie Kapituly Nagrody.
Do obowiazkow czlonkow Kapituly nalezy Sledzenie na bieza-
co zycia mostowego poprzez analize publikacji w czasopi-
smach naukowych 1 technicznych, uczestnictwo w konferen-
cjach mostowych oraz kontakty z realizatorami inwestycji mo-
stowych.

4. Wniosek o nagrode powinien zawieraC: umotywowanie,
kopie udokumentowanych osiagniec i charakterystyke ich au-
tora (-row).

5. Kapituta zbiera sie przynajmniej 2 razy w roku w celu
podsumowania i1 oceny dotychczas zgloszonych kandydatur.

§4

1. Kapituta oglasza wyniki i wrecza nagrode podczas wie-
czoru mostowego na Konferencji Krynickie;j.

2. Nagroda jest przyznawana w postaci dyplomu oraz graty-
fikacji finansowe;j, ktorej wysoko$¢ ustala Zarzad Zwiazku.

3. Nagrodzona dziatalno$¢ wraz z charakterystyka laureata
(laureatow) jest oglaszana w ,,Biuletynie Zwiazku Mostowcow
RP”.
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Fotografie z wyprawy mostowej
,Kraje Baltyckie — Rosja — Finlandia - Szwecja 2007”

W poprzednim ,,Biuletynie” opublikowaliémy informacje dotyczaca XIII wyprawy mostowej, ktora odbyt sie od 8 do 20 lipca
2007 roku. Zgodnie z zapowiedzia — w niniejszym zeszycie ,,Biuletynu” zamieszczamy fotografie zwiedzanych obiektow.

Redakcja ,, Biuletynu”

Segment mostu w Pulawach Most Zwierzyniecki, Wilno

Stalowy most belkowy, Kowno

)

System stabilizacji want — most podwieszony, Most Sandé k.Kramfors, Szwecja Kladka Poczdamska
Ryga
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Ramowy most sprezony, Jalasjirvi, Finlandia Most Replot — Raippaluoto, Finlandia

Most Troicki (Sw. Trojcy), Sankt Petersburg Most Patacowy Most Hoga Kusten k.Veda, Szwecja

4 ; LT TS T T =
Most zelbetowy ze sklepieniem tukowym, Stalowo-betonowy skrzynkowy most drogowy III Tysiaclecia im. Jana Pawta II, Gdahsk
Imatra, Finlandia k. Hornon, Szwecja

S — L

Most Piotra Wielkiego (Okhtinskiy) Most Malo-Koniuszenniy, Sankt Petersburg

4 BIULETYN INFORMACYJNY ZMRP NR 1/2008



Wyprawa mostowa — mosty Swiata 1:
Tajlandia - Wietnam - Kambodza

W ciagu kilkunastu ostatnich lat, Katedra Budowy Mostow
1 Tuneli Politechniki Krakowskiej pod kierownictwem prof. dr.
hab. inz. Kazimierza Flagi zorganizowala trzynascie wypraw
mostowych do prawie wszystkich krajow Europy. Poznaliémy
ludzi i ich obyczaje, zabytki, przyrode, klimat. ObejrzeliSmy
ciekawe budowle 1 obiekty inzynierskie. Wzhogaciliémy nasza
wiedze o do$wiadczenia innych.

W tym roku przekroczyliémy granice Europy. Postanowili-
Smy przyjrzec sie obiektom mostowym w bardzo szybko roz-
wijajacych sie krajach na Polwyspie Indochinskim. 21 stycznia
27 osob, z kilkunastu miejscowos$ci w Polsce, reprezentuja-
cych érodowiska naukowe, projektantow, wykonawcow mo-
stow 1 administracje drogowa rozpoczeto podréz do Tajlandii,
Wietnamu 1 Kambodzy.

Tajlandia. Pierwszym etapem byl Bangkok — stolica Taj-
landii. Na nowoczesnym, architektonicznie pieknie rozwiaza-
nym i iluminowanym lotnisku powital nas miejscowy pilot.
Przez jedynie dwa dni mieliSmy okazje poznawac specyfike
jednej z wiekszych metropolii na Swiecie, liczacej 10-15 min
mieszkancow. Bangkok to miasto ogromnych kontrastow,
z bardzo chaotyczng zabudowa. Obok nowoczesnych strzeli-
stych biurowcow 1 ekskluzywnych hoteli stoja skromne (cze-
sto zaniedbane), 1- 1 2- pietrowe waskie budynki mieszkalne
oraz $wigtynie o bajecznie zdobionych dachach. Wzdtuz ulic,
obok luksusowych sklepow 1 supermarketow, kwitnie przeno-
$ny handel 1 ,,polowa” gastronomia. Nasz autobus z trudem po-
ruszal sie w gigantycznych korkach, mimo ze cze$¢ drog (tzw.
ekspresowych) zrealizowano na estakadach. Aby zapanowac
nad ciagle zwiekszajacym sie ruchem drogowym, w Bangkoku
rozpoczeto realizacje kilku inwestycji drogowych.

Najbardziej spektakularng jest nowa 13-kilometrowa ob-
wodnica w czeSci przemysltowej, z blizniaczymi mostami pod-
wieszonymi Mega Bridge 1 (diugo$éi 702 m, rozpieto$¢ giow-
nego przesia 326 m, wysoko$¢ pylonow 173 m) i Mega Bridge
2 (dtugosci 582 m, przesto 398 m, pylony 164 m) nad wijaca sie
rzeka Menam, nazywang tez Chao Phraya. Obydwa mosty mo-
gliSmy z bliska podziwiac. Ich pylony majg ,,zlocisty” detal ar-
chitektoniczny nawigzujacy do tradycyjnych tajskich motywow
zdobniczych. Na obwodnicy Bangkoku ogladaliSmy réwniez
najnowszy most podwieszony: dwupylonowy Ring Road Phra
Bridge przez rzeke Chao Phraya, ktorego pylony tworza jakby
element dachu Swiatyni buddyjskiej, a takze — w dzielnicy
przemyslowej — najstarszy podwieszony most Bangkoku przez
rzeke Chao Phraya — Rama IX (dwupylonowy, stalowy, z pylo-
nami drgzkowymi, o rozpieto$ci giownego przesta 450 m).
W roku oddania do uzytku (1987) byt to drugi pod wzgledem
rozpieto$ci most podwieszony na Swiecie. Program mostowy
zakonczyliSmy p6znym wieczorem, jak przystalo na mostowa
wyprawe, pod pieknie o$wietlonym mostem podwieszonym
Rama VIII, jednopylonowym, w poblizu centrum miasta. Za-
chwycil nas sposob zagospodarowania przestrzeni publiczne]
pod mostem 1 tetnigce tam zycie. Wsrod zieleni i alejek usytu-
owano boiska, place do ¢wiczen, tory jazdy na rolkach.

OczywiScie byt tez program turystyczny. ZwiedzaliSmy sta-
ra dzielnice — Rattinakosin, zwang krolewskim miastem, usytu-
owana w zakolu Menamu. W jej obrebie znajduje sie kompleks
budowli Wielkiego Patacu Krolewskiego z konca VIII w. i ze-
spot §wigtynny Szmaragdowego Buddy - niezwykle wazne
sanktuarium wyznawcow buddyzmu. Cho¢ stynna figurka Bud-
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dy jest niewielka, bogato zdobione wnetrze $wiatyni i zloty tron
robig niesamowite wrazenie. Rowniez same budynki i towarzy-
szace im obiekty zachwycaja: kaskadowe, bogato zdobione da-
chy, zlote prangi, czyli wiezyczki w stylu khmerskim, liczne,
duze 1 male posagi Buddy oraz figury mitycznych demondw,
wojownikow 1 smokow — jednym stowem bajka! PodziwialiSmy
tez gigantycznego Spoczywajacego Budde w Swiatyni Wat Po
z XVI w. Figura ma dlugo$¢ 46 m. W niewielkiej $wiatyni Wat
Traimit obejrzeliSmy tez stynny posag Zlotego Buddy o masie
4,5 t, odkryty przypadkiem w latach piecdziesiatych XX w. Ob-
raz Bangkoku dopelnit rejs statkiem po Menamie 1 widok moc-
no zroznicowanych zabudowan nad rzeka oraz khlongami
(mniejszymi kanatami), tetniacych zyciem i1 handlem. Program
turystyczny zakonczyliSmy na tarasie mozaikowej Swiatyni
Switu (Wat Arun), podziwiajac panorame Bangkoku.

Wietnam. Hanoi przywitato nas deszczem 1 zimnem (oko-
to 10°C). Zwiedzanie zaczeliSmy, jak przystalo na wizyte
w kraju socjalistycznym, od placu Ba Dinh, na ktérym jest
Mauzoleum Ho Chi Minha. Nastepnie udali$émy sie do jednej
z najstarszych pagdod w Wietnamie — Tran Quoc. Jest to pago-
da na stupie ... betonowym. Niestety Wietnam, targany ciagty-
mi wojnami, stracil wiele zabytkow. CzeS¢ z nich po prostu od-
budowano. ZwiedziliSmy Swiatynie Literatury (Van Mieu) —
zbudowana w 1070 r. na cze$¢ Konfucjusza i jego zwolenni-
kow oraz Quoc Tu Giam - pierwszy uniwersytet Wietnamu
z 1076 r. Na koniec odwiedziliSmy Muzeum Etnograficzne.
Stolica kraju zaskoczyta nas do§¢ oryginalng zabudowa. Domy
o bardzo waskich fasadach s3 rozbudowane w giab dziatek.
W nowej zabudowie wida¢ zamozno$§¢ wiaScicieli, cho¢ nie za-
wsze dobry smak. Giownymi $rodkami transportu w Wietna-
mie sg skutery, motocykle 1 rowery. Nawet nam sie nie $nifo
ile rzeczy mozna przewiez¢ rowerem ...

Nastepnego dnia pojechaliSmy nad zatoke Ha Long — wpi-
sang na liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturalnego i1 Przyrod-
niczego UNESCO. Po drodze obejrzeliSmy mosty w Hanoi
1 okolicach nad rzeka Czerwona: Cau Chuong Duong Bridge,
Thang Long Bridge, Vinh Tuy Bridge oraz Thanh Tri Bridge.
Niewatpliwie najwieksze wrazenie zrobil na nas pieknie wpi-
sujacy sie w krajobraz dwupylonowy most podwieszony nad
zatoka Ha Long- Bai Chay Bridge dtugosci 903 m i rozpietoSci
glownego przesta 435 m. Zatoka zauroczyla wszystkich. Ze
szmaragdowe] wody wynurza sie ponad 3000 tys. poszarpa-
nych skat o niesamowitych ksztaitach. ZwiedzaliSmy ja ptynac
statkiem, malymi f6dkami podplywaliSmy, aby z bliska podzi-
wia¢ formy skalne stworzone przez nature. Na statku spedzi-
liSmy tez noc. ZwiedzaliSmy groty Dau Go i Sung Sot. Wspina-
liSmy sie na skaly i podziwialiémy krajobrazy. Dodatkowa
atrakcja byly serwowane na statku wykwintne potrawy z owo-
cOw morza — artystycznie udekorowane i podane. I nawet brak
stonca tak bardzo nie przeszkadzat.

W drodze powrotnej obejrzeliSmy mosty w Hai Phong na
rzece Cam — Binh Bridge i1 Kien Bridge. Wieczorem byliSmy
jeszcze w Hanoi na spektaklu w stynnym teatrze lalkowym na
wodzie, a nastepnie nocnym pociagiem pokonaliSmy w wago-
nach sypialnych trase ponad 700 km do Da Nang w §rodkowym
Wietnamie. Tutaj mieliSmy zaplanowany dzien wypoczynku
w wygodnym hotelu nad Zatoka Tonkijska 1 potmetek. Ale kto
by wypoczywal, gdy w okolicy jest wpisane na liste Swiatowe-
go dziedzictwa miasto Hue — cesarska stolica kraju 1 zachwala-

S



Ring Road Bridge na obwodnicy Bangkoku Swiatynia Switu. Wat Arun w Bangkoku

Widok na Patac Krolewski w Bangkoku Spoczywajacy Budda. Rzezba dlugosci 46 m Mandaryni w Swiqtyni Literatury w Hanoi

Bai Chay Bridge nad zatoka Ha Long W zatoce Ha Long

Zakazanae Miasto w Hue Most Japonski w Hoi An Danang Bridge. Most z obrotowym pylonem
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Transport poziomy w Wietnamie Most podwieszony w budowie
w Delcie Mekongu k. Cai Be

Grupa na tle zabytkowego mostu Khmerow W Swiatyni Ta Prohm w Anghor

Plaskorzezby w Swiatyni Bayon w Anghor Marta z pytonem w Delcie Mekongu
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ne w przewodniku Gory Marmurowe. Cze$¢ uczestnikow wy-
prawy wyruszyla wiec Droga Mandarynéw na indywidualng
wycieczke do Hue, pozostali w gory. W Hue podziwialiSmy za-
kazane miasto otoczone murami 1 fosg. Urzedowali tu cesarze
dynasti Nguyenow do 1945 r. Bramy, Patac Najwyzszej Harmo-
nii, $wigtynia The Mieu 1 teatr sa odrestaurowane. CzeS¢ zabu-
dowy jest poddawana konserwacji, reszta nie przetrwata. Uda-
to sie rowniez dotrze¢ do Pagody Thien Mu. Wieza SzczeScia
tej Swiatyni jest symbolem Hue. Z siedmiu grobowcow cesar-
skich w wielkim po$piechu obejrzeliSmy jeden — Minh Manha.
Jest to imponujace zalozenie ogrodowe z systemem sadzawek,
mostkow 1 niewielkich pawilonéw — prawdziwa oaza spokoju.

W Gorach Marmurowych pozostali uczestnicy zwiedzali
liczne jaskinie 1 pagody oraz podziwiali panorame prowincji Da
Nang. W kolejnym dniu zwiedzaliSmy prawdziwa peretke —
stare miasto portowe Hoi An, nie zniszczone w czasie wojny,
wpisane na liste Swiatowego Dziedzictwa. Dawniej zamieszki-
wali je kupcy chinscy 1 japonscy. Historyczne dzielnice do dzi§
taczy Kryty Most Japonski z XVII w. W samym Da Nang reali-
zowaliSmy program mostowy. OgladaliSmy bardzo ciekawy
most podwieszony z obrotowym pylonem Danang Bridge oraz
francuski most stalowy rurowy.

Kolejnym etapem byto Ho Chi Minh City, czyli Sajgon.
Miasto bylo w od§wietnym przybraniu z okazji nadchodzacego
chinskiego Nowego Roku. Byli$émy tu 3 dni. W samym Sajgo-
nie nie ma zbyt wiele do obejrzenia. Najciekawszy byl spacer
po chinskiej dzielnicy. Po drodze zwiedziliSmy pagode Thien
Hau. MogliSmy tez ,,zakosztowal” kolorytu wielkiego targu
Binh Tay. Ciekawa byla wycieczka do Cu Chi — kompleksu
podziemnych tuneli z czaséw wojny wietnamskiej oraz do Tay
Minh - kolebki Kaodaizmu (zlepek réznych religii 1 filozofii:
buddyzmu, konfucjonizmu, taoizmu, chrzeScijanstwa i juda-
izmu). Po drodze ogladaliSmy mosty: belkowy Thu Thiem, be-
dacy w budowie most podwieszony Phu My Bridge, a takze be-
tonowe 1 stalowe mosty tukowe.

Ciekawym doSwiadczeniem byt kilkugodzinny rejs deltg
Mekongu, a nastepnie wizyta w wiosce ukrytej wsrod palm ko-
kosowych 1 bujnej tropikalnej zieleni. ZaliczyliSmy lokalne
atrakcje: przejazdzke wozem konnym, kosztowaliSmy chatup-
niczo produkowanych stodyczy z mleka kokosowego, a kto
chciat za jedyne ,,one dolar” mogt otuli¢ sie dorodnym przyja-
cielskim pytonem. Z todzi ogladaliémy jedng z najwiekszych
inwestycji mostowych w Wietnamie — most koto Cai Be, pod-
wieszony na dwoch pylonach (w trakcie realizacji). Jadac w go-
re Mekongu ogladaliSmy podwieszony most dwupylonowy My
Thuan (zbudowany w latach 1997-2000, diugoSci 1535 m,
glowne przesto rozpietosci 350 m)

Kambodza. Do Kambodzy poplynelismy Mekongiem.
Przycumowaliémy do nabrzeza stolicy panstwa Phnom Penh.
ZwiedziliSmy Patac Krolewski 1 usytuowang w kompleksie
Srebrng Pagode, z podioga ze srebrnych plytek. W programie
znalazto sie rowniez Muzeum Ludobojstwa Toul Sleng — pa-
migtka po straszliwych rzadach Czerwonych Khmerow. Kolej-
ny dzien zaczeliSmy programem mostowym. ObejrzeliSmy

stalowy most belkowy na rzece Tonle Sap oraz specjalnie nad-
fozyliSmy drogi by przyjrzeé sie mostowi na Mekongu Spien
Kizuna Bridge. Kolejnym etapem podrozy byto Siem Reap. Po
drodze ogladaliSmy ubogie wioski z charakterystycznymi
w Kambodzy domami na palach. W wiejskiej zabudowie dawa-
1a sie jednak zauwazy¢ pewna harmonia. Dachy budynkow by-
ty dwuspadowe, kryte dachowka ceramiczna. Wiekszo$¢ miata
w kalenicy charakterystyczne motywy ozdobne. Na przydroz-
nych bazarach mozna bylo kupi¢ przerdzne owoce 1 lokalny
przysmak — pieczone pajaki.

Kolejny most stalowy dwuprzestowy kratowy nie byl im-
ponujacy, za to w Kompong Gdei zatrzymaliSmy sie przy mo-
Scie Khmerskim Phra Phuttos Bridge z XIII w. Most ten — ka-
mienny, ostrolukowy o wielu przestach zachwycit nas balu-
stradg w postaci weza. Byl to ostatni 33. most na naszej
wyprawie. Pod wieczor byliSmy w Siem Reap. Jest to tury-
styczna miejscowoS¢ ze wspolczesng bardzo dobra, nawiazuja-
ca do regionalnych motywow architektura. Lezy ona niedaleko
legendarnego zaginionego miasta Angkor. Zacheceni opisywa-
nym w przewodniku cudownym wschodem sionca nad $wiaty-
nig Angkor Wat wyruszyliSmy nastepnego dnia, jeszcze przed
Switem, tuk-tukami, aby obejrzec¢ i uwieczni¢ niezwykly wi-
dok. Setki turystow podazalo wraz z nami. Poranek byt jednak
pochmurny ... a my troche zawiedzeni. Reszta dnia obfitowala
W niezapomniane wrazenia, rekompensujace brak slonca
o Swicie. ZwiedzaliSmy Angkor — stolice starozynego imperiu-
ma Khmeréw — ogromne miasto zajmujace powierzchnie
400 km?. Miasto tetnilo zyciem od IX do XIV w. Po podboju
przez Tajow zostalo zapomniane 1 pozostawione puszczy.

Zwiedzanie tej prawdziwej perelki rozpoczeliSmy od Swig-
tyni Banteaj Srej (Cytadeli Kobiet), wybudowanej okolo 967 ro-
ku. PoSwiecona byta hinduskiemu bozkowi Shiva. Wzniesiono
ja z czerwonego kamienia o nie ustalonym pochodzeniu. Kolej-
nym obiektem byly ruiny §wiatyni Ta Prohm. W odr6znieniu od
inych, Swiatynia ta nie zostala oczyszczona z roslinnoSci 1 wy-
glada tak, jak ja zobaczyli pierwsi Europejczycy w 1860 roku.
Niesamowite sg potezne korzenie 1 pnie drzew oplatajace ka-
mienne budowle. ObejrzeliSmy tez krolewskie miasto Angkor
Thom (Wielkie Miasto) otoczone 12-kilometrowym murem.
Znajdowat sie w nim patac krolow Khmerskich oraz Swiatynia
Bayon z charakterystycznymi wielkimi kamiennymi twarzami.
Ostatnig zwiedzang przez nas byla $wiatynia Angkor Wat-naj-
wieksza 1 najwspanialsza po$wiecona bogu Wisznu. Jej Sciany
pokryte plaskorzezbami opowiadaly historie zwycieskich wo-
jen. W Angkor zakonczyliSmy program turystyczny. Po mecza-
cym dniu mogli$émy jeszcze obejrze¢ pokaz tancow ludowych
1 rusza¢ w podroz przez Bangkok do kraju.

Trzeba przyznac, ze byla to piekna 1 ciekawa wyprawa. Po-
zwolila zweryfikowaé nasza wiedze o krajach poiwyspu indo-
chinskiego. ZobaczyliSmy tez kilkanaScie bardzo interesuja-
cych, pieknie wkomponowanych w krajobraz obiektow mosto-
wych.
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