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Stowo przewodniczacego ZMRP

Szanowni i Drodzy Kolezanki i Koledzy!

Nasze kolejne spotkanie na lamach Biuletynu chcialbym
przede wszystkim poswiecic trzem waznym obszarom naszej
zwiqzkowej dzialalnosci. Wiosna jest ku temu najlepszq
okazjq. Zalozyciele Zwigzku jako jeden z glownych celow
dziatalnosci postawili sobie pokazywanie Osob, ktorych dziatal-
nos¢ przyczynita sie do rozwoju polskiego mostownictwa.
Postep ten jest widoczny w kazdym miejscu naszego kraju. Ten
kierunek dzialan Zwiqzku jest kontynuowany, a jego wymier-
nym znakiem jest Medal za zastugi dla polskiego mostownic-
twa. Cechq charakterystyczng ostatnich lat jest to, ze Medal ten
otrzymujq przede wszystkim Projektanci i Wykonawcy. Ci, kto-
rzy bez fanfar i dbalosci o slawe swojq codzienng pracq tworzq
dziela mostowe coraz doskonalsze. Zawsze na wiosng Kapitula
wybiera laureatow.

Na wiosne tez swoje zakorniczenie ma Konkurs Fotograficz-
ny. Bardzo udane przedsiewziecie, ktore gromadzi coraz wie-
cej prac. Jest to konkurs otwarty, mogg w nim uczestniczyc
wszyscy. Jego idea jest zbiezna i komplementarna z celami,
jakie przeswiecaly pomysltodawcom 1 realizatorom cyklicznej
Konferencji poswigconej estetyce obiektow mostowych, orga-
nizowanej przez srodowisko warszawskie. Obydwa te przed-
stewzigcia przyczyniajq sie do poprawy wizerunku obiektow
mostowych. Pozwalajg z dumq mowic, ze sq one dzielami
sztuki inzynierskiej. Warto dodac, ze stosowne badania wska-
zujq, 1z rowniez w Polsce jest przyzwolenie spoleczne
na to, aby budowac obiekty nie tylko bezpieczne, ale takze
ladne, co oczywiscie pocigga za sobg nieco wicksze naklady
finansowe. Trzeba zwrocic przy tym uwage, ze ten zwiekszony

wydatek jest jednorazowy, a obiekt cieszy swojq sylwetkq
1 udanym wkomponowaniem w otoczenie przez diugie dzie-
sigtki lat.

Kolejne kontynuowane udane przedsiewziecie to Konkurs
Dzieto Mostowe Roku. Mogg w nim brac udziat wszyscy uczest-
nicy procesu inwestycyjnego. Warunkiem powodzenia w Kon-
kursie jest udane zastosowanie nowego rozwigzania techno-
logicznego lub konstrukcyjnego w nowo budowanym rehabilito-
wanym obiekcie. Od poczqtku istnienia tego Konkursu, w kaz-
dym roku, Kapitula wybiera od jednego do trzech laureatow, co
Swiadczy o cigglym wprowadzaniu nowosci do polskiego mo-
stownictwa. Warto przy tym podkreslic, ze laureatem tego Kon-
kursu nie jest latwo zostac, gdyz Kapitula stawia zawsze wyso-
kie wymagania.

Juz dzis zapraszam Mostowcow na tradycyiny ,,Wieczor
Mostowy” do Krynicy, gdzie podczas kolejnej , Konferencji
Krynickiej” bedq wreczane laureatom poszczegolnych Konkur-
sow stosowne wyroznienia. Oprocz tego uhonorowany bedzie
laureat Nagrody im. Prof. M. Rybaka.

Tegoroczny Wieczor Mostowy bedzie szczegolny rowniez
dlatego, ze bedzie on okazjq do uczczenia Jubileuszu takich
zastuzonych dla polskiego mostownictwa Kolegow, jak
Kazimierz Flaga, Zygmunt Pater i Witold Wolowicki. Jeszcze
raz serdecznie zapraszam do Krynicy, tym bardziej,
ze w tym roku w programie Konferencji sq przewidziane
sesje mostowe.

Kazimierz Furtak
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Prof. dr hab. inz. KAZIMIERZ FLAGA
Politechnika Krakowska

XIV wyprawa mostowa ,,Mosty na Dunaju i Dnieprze”

Historia ,,wypraw mostowych”, organizowanych przez Katedre
Budowy Mostow 1 Tuneli Politechniki Krakowskiej pod kierun-
kiem autora niniejszego szkicu, datuje sie od 1991 r., gdy po trans-
formacji ustrojowej zaistnialy warunki do wyjazdéw na Zachod.
W latach 1991-2007 zorganizowano 13 takich wypraw o charakte-
rze naukowo-technicznym, majacych na celu zwiedzanie obiektow
mostowych w wiekszo$ci krajow Europy poéinocnej, zachodniej
1 poludniowo-zachodnie;j.

XIV wyprawa (5-20 lipca 2008 r.) objela mosty na dwoch du-
zych rzekach europejskich: Dunaju o diugosSci 2850 km — drugiej
pod wzgledem dtugoSci w Europie i Dnieprze o dlugoSci 2285 km
- czwartej w Europie. Zrealizowanie programu wyprawy wymaga-
to przebycia az 7000 km przez Stowacje, Wegry, Chorwacje, Ser-
bie, Rumunie, Bulgarie i ponownie Rumunie, Motdowe 1 Ukraine,
nie liczac oczywiscie Polski. Realizacja programu rozpoczela sie od
Srodkowego Dunaju (Strovo — Esztergom, Budapeszt) 1 dalej
wzdluz tej rzeki az do jej ujScia delta do Morza Czarnego. Stad,
przez mosty na Prucie, Dniestrze, Bohu i1 Dnieprze — u ich ujScia
do Dunaju lub Morza Czarnego — do Odessy 1 na Krym, nastepnie
do Kijowa z jego poteznymi mostami na Dnieprze i przez Lwow do
Krakowa.

W wyprawie wzieto udzial 50 uczestnikow, w tym pilot Franci-
szek Brodzki 1 dwoch kierowcow autokaru, reprezentujacych Agen-
cje Turystyczng ,,Animator” z Czechowic-Dziedzic. Uczestnicy wy-
wodzili si¢ z Krakowa (17), Starachowic i Katowic (po 5), Lodzi
1 Czestochowy (po 3), Kielc, Gliwic i Siemianowic Slaskich (po 2)
oraz Prudnika, Sosnowca, Cieszyna, KoScieliska, Zakopanego, Tar-
nawy, Skawiny i Wroctawia (po 1). Reprezentowali oni uczelnie
wyzsze (11), mostowe przedsiebiorstwa projektowe (11), mostowe
przedsiebiorstwa wykonawcze (10), administracje drogowo-mosto-
wa (2), inne zawody inzynierskie (4), zawody humanistyczne (4),
zawody lekarskie (5).

5 lipca 2008 r. podroz z Krakowa, przez MySlenice, Chyzne,
Orawski Podzamok, Zwolen, do Starova (dawniej Parkany) na
granicy slowacko-wegierskiej, gdzie 7-9 pazdziernika 1683 r.
zostala stoczona zwycieska bitwa wojsk polskich 1 austriackich
pod dowodztwem Jana III Sobieskiego z armiag turecka. Stad do
miejscowosci Esztergom (po polsku Ostrzyhom) na drugim brzegu
Dunaju prowadzi most Marii-Walerii (rys. 1) otwarty do ruchu
(po zniszczeniach IT wojny Swiatowej) dopiero 11.10.2001 r. Jest to
5-przestowy most stalowy z lat 1893-1895, z jazda dotem, ziozony
z 1-przestowych dzwigarow kratowych o tukowym przekroju pasa
gornego 1 dolnego (pod pomostem). Rozpieto$¢ srodkowego prze-
sta wynosi 119,00 m, najwieksza wysokoS$¢ dzwigaréw kratowych
14,00 m, szeroko§¢ pomostu 10,82 m.

Esztergom lezy 50 km na poinoc od Budapesztu. Do XIII w.
byl pierwsza stolica Wegier. Zwiedzamy tam najstarszg wegierska

Rys. 1. Most Marii-Walerii przez Dunaj w Starovie

bazylike, gdzie koronowano w 1000 r. pierwszego krola Wegier
Stefana I. Dalej wzdiuz Dunaju przez Visegrad, wysokie wzgorze
zamkowe z cytadelg i renesansowym patacem kroéla Marina Korwi-
na z XV w. az do Szentendre (20 tys. mieszkancow), z urokliwa
barokowa star6wka, zasiedlone przez kolonistow serbskich, dalma-
tynskich i greckich, miasto ludzi sztuki. CaloSci dopelniaja wieze
7 starych koSciolow z krzyzami greckimi. Pierwszy dzien konczy
sie przyjazdem do stolicy Wegier Budapesztu (1,8 mln mieszkan-
coOw).

Nastepnego dnia (6 lipca) zwiedzamy w Budapeszcie mosty:

— Malgorzaty (Margit hid) — stalowy, 6-przestowy most tuko-
wy z jazda gora o najwiekszej rozpietosci przeset 100,93 m, zbudo-
wany w latach 1872-1876 i odbudowany po zniszczeniach wojen-
nych w latach 1946-1948,

- Lancuchowy (Széchenyi — Lanchid hid) — wiszacy most
fancuchowy (wizytowka Budapesztu), zbudowany w latach
1839-1849 przez Tierneya (Anglika) i Adama (Szkota) Clarkow, od-
budowany w latach 1948-1949, o rozpietoSci giownego przesta
202,62 m, z charakterystycznymi kamiennymi monumentalnymi
pylonami (rys. 2),

— Elzbiety (Erzseébet hid) — wiszacy most stalowy zbudowa-
ny w latach 1887-1903 i w latach 1959-1964 przebudowany po
zniszczeniach wojennych, o rozpieto$ci glownego przesta 290,00
m, z ciegnami linowymi i pylonami w ksztalcie ram portalowych
(rys. 3),

— WolnoSci (Szabadsag hid) — stalowy kratownicowy most
wspornikowy, 3-przeslowy, o rozpieto$ci glownego przesta 175,00
m, zbudowany w latach 1894-1896, odbudowany w latach

Rys. 2. Szczegdly mostu tancuchowego przez Dunaj w Budapeszcie

Rys. 3. Most Elzbiety przez Dunaj w Budapeszcie
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Rys. 5. Most Petofiego przez Dunaj w Budapeszcie

1945-1946; most o picknej sylwetce, w ktorym glowice czterech
wiezyczek nad filarami zdobig Tulury — mistyczne ptaki ze staro-
wegierskich legend (rys. 4),

- Petofiego (Petofi hid) — stalowy, 3-przestowy most kratow-
nicowy z jazda gora, o nowoczesnej sylwetce, zbudowany w latach
1933-1937, odbudowany w latach 1945-1952, z przestami rozpie-
toSci 112,004+154,00+112,00 m (rys. 5),

- Lagymanyosi — najmiodszy stalowy most drogowy w Buda-
peszcie, zbudowany w latach 1992-1995, zaprojektowany w stylu
postmodernistycznym, belkowy o dwukomorowym przekroju
skrzynkowym, dodatkowo podwieszony do trojkatnych wieszakow
zamocowanych do pylonow drazkowych (rys. 6),

- Kolejowy Poludniowy (Déli hid) — stanowiacy najstarsza
1 najwazniejsza przeprawe Kkolejowa przez Dunaj, zbudo-
wany w latach 1873-1877, odbudowany po zniszczeniach wojen-
nych w latach 1948-1953, belkowy kratownicowy, 4-przesiowy
o rozpietoSci 2x97,80+2x98,52 m, sasiadujacy bezposrednio
z mostem Lagymanyosi (rys. 7).

Zwiedzajac te mosty mozna podziwia¢ wspanialg panorame Bu-
dy, z gora Gellerta, zamkiem krolewskim, koSciotem $w. Macieja
1 Baszta Rybacka, a takze Pesztu: z gmachem Parlamentu i katedra
$w. Stefana. W katedrze uczestniczyliémy we Mszy §w. wediug
Liszta, Spiewanej przez chory.

Dalej liczne mosty przez Dunaj, od Budapesztu do granicy chor-
wackiej. Sg to w kolejnoSci mosty:

— Pentele w Dunatjvaros — oddany do uzytku w 2007 r.,
z glowna nurtowa czes$cia w postaci autostradowego stalowego mo-
stu tukowego z jazda dotem, rozpietoSci 307,80 m (najwieksza roz-
pieto§¢ mostu na Wegrzech), o konstrukcji w formie dwoch nachy-
lonych do Srodka tukéw, zmontowanej na lewym brzegu rzeki,
a nastepnie umieszczonej na barkach 1 przetransportowanej w po-
tozenie docelowe (rys. 8),

- Beszédes Jozsef w Dunafoldvar — jeden z dwoch starych
obiektow na Dunaju w potudniowej czeSci Wegier, zbudowany w la-

Rys. 6. Most
Lagymanyosi przez
Dunaj w Budapeszcie
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Rys. 7. Kolejowy Most Potudniowy przez Dunaj w Budapeszcie

Rys. 8. Lukowy most Pentele przez Dunaj w Dunadjvaros

tach 1928-1930, odbudowany w latach 1948-1951, o konstrukcji
w postaci 4-przestowej ciaglej kratownicy z jazda dolem, rozpieto-
Sci 2x109,44+2x%136,80 m, o zmiennej wysokosci od 11,50 m
w przeslach do 18,33 m nad podporami (rys. 9),

— Szent Laszl6 w Szekszard - dtugos$ci 916 m (520 m most
nurtowy i 396 m most zalewowy), zbudowany w 2002 r., o kon-
strukcji stalowej belkowe;j stalej wysokosci 3,78 m, z przekrojem
skrzynkowym z pochylonymi Srodnikami i ortotropowsa plyta po-
mostu (rys. 10),

— Tirr Istvan w Baja — zbudowany w latach 1906-1909 jako
kolejowo-drogowy, odbudowany w 1950 r., a w 1989 r. poszerzono
go o obustronne wsporniki z pomostem ortotropowym do ruchu

BIULETYN INFORMACYJNY ZMRP NR 2/2009 | 3



Rys. 9. Most Beszédes Jozsef przez Dunaj w Dunaféldvar

Rys. 10. Most Szent Lasz16 przez Dunaj w Szekszard

drogowego, w 1999 r podwieszone do kratownic giownych; most
4-przestowy o konstrukcji w postaci kratownicy ciaglej (najwiek-
sze przeslo rozpietosci 103,56 m) o wysokosSci od 9,30 m (w prze-
stach) do 13,00 m (na podporach), z jazda dotem.

Po drodze zwiedzamy Kalocse, lezacg 120 km na potudnie od
Budapesztu, 18-tysieczne miasto kojarzone ze sproszkowang pa-
pryka, pieknymi ludowymi haftami i piekng ceramika, jedno
z dwoch najstarszych arcybiskupstw na Wegrzech (obok ostrzyhom-
skiego). Potem dojezdzamy do miejscowoSci Pécsvarad (15 km na
ponocny wschod od Pécsu) do hotelu Istvan Kirdly, zbudowanego
na ruinach opactwa, zalozonego w 998 r. przez krola Stefana I.

Nastepny dzien (7 lipca) rozpoczynamy od zwiedzania Pécsu.
Jest to czwarte pod wzgledem wielko$ci miasto Wegier (162 tys.
mieszkancow), majace zabytki wczesnochrzeScijanskie, z bogata
architekturg osmanska z czasow tureckich, polozone malowniczo
u stop gor Mecsek, 200 km na potudnie od Budapesztu 1 30 km na
poinoc od granicy z Chorwacja.

Po drodze do Chorwacji zatrzymujemy sie w Mohaczu, gdzie
w 1526 r. doszlo do stynnej kleski Zle zorganizowanej armii we-
gierskiej z trzykrotnie liczebniejsza armia turecka. Bitwa ta prze-
sadzila o 150-letniej niewoli tureckiej. Zginal w niej kwiat rycer-
stwa wegierskiego i polskiego, a wérod nich mlodociany krol We-
gier Ludwik II Jagiellorniczyk (bratanek krola Zygmunta Starego).

Po przekroczeniu granicy w miejscowosci Udvar dojezdzamy do
Osijeku, gdzie ze wspolpracownikami prof. Zvonimira Maricia
zwiedzamy Stare Miasto, a nastepnie mosty na Dravie (749 km), do-
plywie Dunaju. Osijek jest czwarta co do wielkoSci aglomeracjg kra-
ju (105 tys. mieszkancow). W Osijeku zwiedzamy mosty (rys. 11):

— belkowy stalowy, 3-przesiowy, o przekroju skrzynkowym
1-komorowym zmiennej wysokoS$ci konstrukgeji, z estakadami dojaz-
dowymi z belek sprezonych typu T, z zelbetowa monolityczng plyta,

- dla pieszych stalowy, o rozpietos$ci glownego przesia 210 m,
szerokosSci 5,0 m, zbudowany w latach 1979-1980, z pylonami wy-
soko$ci 30,0 m o formie rozbudowanej przestrzennie w postaci

4 naroznych ,,n6g” o krzywoliniowym zarysie, stanowiacy element
nabrzeza spacerowego nad Drava oraz polozonej po drugiej stronie
rzeki plazy 1 kapieliska ,,Copacabana”.

Opuszczamy Osijek 1 przez Vukovar (teren zacieklych walk
miedzy Serbami i Chorwatami w czasie ostatniej wojny batkan-
skiej, dzisiaj odbudowany) udajemy sie na przejScie graniczne
z Serbia w miejscowo$ci Backa Palanka, a nastepnie do miejscowo-
Sci Novi Sad, stolicy Wojwodiny, liczacej ponad 250 tys. mieszkan-
cow, drugiego pod wzgledem wielkoSci miasta Serbii. Wszystkie
3 mosty przez Dunaj w tym mieScie zostaly zniszczone podczas
bombardowan w 1999 r., obecnie odbudowane. Naleza do nich mo-
sty:

— Varadinski z 1945 r., odbudowany w 2000 r., stalowy belko-
wy 3-przestowy, o przekroju skrzynkowym z pochytymi $rodnika-
mi 1 plyta ortotropowa jezdni,

— Wolnoéci, zbudowany w latach 1976-1981, zniszczony
w 1999 r. w wyniku nalotow NATO, oddany po odbudowie do ru-
chu 8.10.2005 r.; most podwieszony stalowy, dwupylonowy, o roz-
pietosci glownego przesta 351,00 m, szerokosci 27,6 m, z pylona-
mi drazkowymi wysokosci 60,0 m, pomostem skrzynkowym stalej
wysokosci 3,80 m, z plytg ortotropowa jezdni, z olinowaniem rzad-
kim (rys. 12),

- ,,Marsala Tito” z 1946 r., stalowy, drogowy o dwoch pasach
ruchu 2x2,75 m, kratownicowy o schemacie 3-przesiowej belki
gerberowskiej, z przestem rozpietoSci 130,00 m, majacym obu-
stronne wsporniki o wysiegu 36,00 m, na ktorych sa zawieszone
krotkie przesla rozpietosci po 51,00 m; kratownica Srodkowa o pa-
sach rownoleglych, ze skratowaniem K, z jazda dolem, kratownice
przesel zawieszonych z jazda gora 1 skratowaniem N.

Czwarty dzien (8 lipca) rozpoczynamy od zwiedzania stolicy
Serbii Belgradu (1,4 min mieszkancow) oraz mostow na rzece
Sawie (940 km), ktéra w Belgradzie wpada do Dunaju. Zwiedzamy
mosty:

i M TS TR LT i
Rys. 11. Nowy most przez Drave w Osijeku

Rys. 12. Most Wolno$ci przez Dunaj w Nowym Sadzie
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Rys. 13. Nowy Most Kolejowy przez Sawe w Belgradzie

- nowy kolejowy, podwieszony, dwupylonowy, o rozpietosci
glownego przesta 254,00 m, diugos$¢ gtownego mostu 557,9 m; do
H-owych pylondéw wysokoSci 52,49 m jest podwieszony pomost
stalowy, zlozony z 2 skrzynek stalej szerokoSci 1 wysokosci, pola-
czonych w §rodku pomostem ortotropowym; zastosowano olino-
wanie rzadkie, o ukladzie wachlarzowym w przesle $rodkowym
1 gwiazdzistym w przestach skrajnych; w roku oddania do eksplo-
atacji (1979) byt to pierwszy w Europie podwieszony skrzynkowy
most kolejowy (rys. 13),

- stary kolejowy, polozony w poblizu nowego kolejowego,
3-przestowy, zlozony z kratownic 1-przestowych o pasach réwno-
legtych, dwukrzyzulcowych ze stupkami,

— Gazela, polozony w poblizu starego kolejowego, 3-przesio-
wy rozporowy, bedacym kombinacja mostu belkowego i tukowego,
majacy statycznie posta¢ ramy koziowej diugo$ci 332 m, ktorej
rygiel stalowy jest podparty uko$nymi zastrzalami (wahaczami)
nachylonymi do poziomu pod katem 29°; ustrdj no$ny sklada sie
z dwoch prostokatnych skrzynek stalowych stalej wysokoSci
w przeslach skrajnych 1 zmiennej — w przesle Srodkowym (o naj-
wiekszej rozpietosci 249,92 m); pomost ma szeroko$¢ 27,50 m,

— Brankov, noszacy imie serbskiego poety Branko Radicevicia,
trojprzestowy, belkowy, stalowy o rozpietoSci przeset
81,5+261,00+81,5 m i zmiennej wysokosci od 4,8 do 9,8 m, zbudo-
wany w 1957 r.; zastapil on wiszacy most krola Aleksandra I z 1934
r., zniszczony w 1941 r.; obecnie most skiada sie z dwoch oddziel-
nych konstrukcji o identycznej wysoko$ci 1 identycznych rozpieto-
Sciach przesel; pierwsza z 1957 1. jest skrzynkowa zamknieta, dru-
ga — od strony gorne] wody, zbudowana w 1979 r. — skrzynkowa,

- iy otwarta u dotu; pomost ortotropo-

L | wy ma szerokos¢ 13,00 m i érod-
niki w odleglosci 6,00 m (rys. 14).
! Po zwiedzeniu mostow Bel-
'\ gradu udaliSmy sie do Gornego
| Miasta i do Parku Kalemegdan,
na wzgorzu, gdzie mieSci sie
ogromny kompleks fortyfika-
¢ji 1 ogrodow, w tym Twier-
dza Belgradzka i Muzeum

| Wojska.
i Do Rumunii pojechali-
Smy przez PoZarevac, droga
wzdiuz przetomu Dunaju
(rys. 15), od miejscowoSci
Golubac az do zapory
Djerdap na Dunaju.

W Golubac zwiedzamy
ruiny jednej z najpiek-
niejszych  naddunaj-
skich twierdz, w ktorej

; Rys. 14. Most Brankov
. przez Sawe w Belgradzie

w 1428 r. polegt jeden z najstynniejszych rycerzy Europy — Zawisza
Czarny.

Zapora wodna Djerdap, u wylotu Zelaznych Wrét, zostala
zbudowana w latach 1964-1972 wspdlnymi sitami Rumunii
1 pafistw dawnej Jugostawii. Tama ma diugo$¢ 941 m 1 wysoko$c 58
m, a moc elektrowni Djerdap I wynosi 2100 MW. Przez zbudowa-
nie tamy poziom wody podniost sie o 33 m 1 powstal na dtugosci
150 km duzy akwen o pojemno$ci 5 mld m?.

Piaty dzien (9 lipca) rozpoczynamy od zwiedzania ruin staro-
zytnego mostu Trajana na Dunaju (rys. 16), zbudowanego w la-
tach 103-105 przez Apollodorosa z Damaszku (tego samego, ktory
wzniost rzymski Panteon); most miat dtugo$¢ 1134,9 m 1 byt oparty
na 20 kamiennych filarach wysoko$ci 18,60 m i szerokosci 13,55 m.
Lukowa konstrukcja noSna przesel rozpietoSci 38 m, szerokoSci
15 m 1 wysoko$ci 19 m byta wykonana z bali debowych. Obecnie sa
widoczne tylko 2 filary, jeden w Drobecie (w poblizu ruin rzymskie-
go castrum), a drugi nieopodal Kostoli w Serbii. Zwiedzamy ocalaty
filar tego mostu w Drobecie oraz ruiny castrum, na terenie ktorego
stoi popiersie Apollodorosa (rys. 17).

Dalsza nasza droga prowadzi do Calafat nad Dunajem, skad
przeprawa promowa do miejscowo$ci Widin, lezacej na bulgar-
skim brzegu Dunaju, a nastepnie, przez malownicze tereny Parku
Narodowego Wraczanskiej Planiny, do stolicy Bulgarii — Sofii
(1,2 mln mieszkancow), lezacej na plaskowyzu (545 m n.p.m.)

Rys. 16. Pozostalosci filaru Mostu Trajana przez Dunaj w Drobeta-Turnu
Severin
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u stop gory Witosza
(2290 m n.p.m.), najwy-
zej polozonej stolicy eu-
ropejskiej.

Szosty dzien (10 lip-
ca) rozpoczynamy od
przejazdu do zabytkowe-
go mostu Lwow w Sofii
(dwuprzestowego  ka-
miennego mostu tuko-
wego na potoku Wiadaj-
ska), a nastepnie zwie-
dzamy meczet Dzamijata
Banija Baszi, cerkiew
Swetej Petki Samardzij-
skiej, cerkiew katedralng
Swetej Nedeli, cerkiew
Sweti Georgi, Patac Pre-
zydencki, cerkiew Sweti
Nikota Czudotworec, So-
bor Aleksandra New-
skiego 1 pomnik cara Ro-
sji Aleksandra II. Nieste-
ty Sofia nie ma wiekszej
rzeki, ma dwa mosty
historyczne (Lwow i Or-
fow) na potoku Wiadaj-
ska.

Z Sofii udajemy sie do starej stolicy Buigarii — Wielkiego Tyr-
nowa (80 tys. mieszkancow). Opasujaca Tyrnowo rzeka Jantra two-
rzy jak gdyby trzy gorzyste poiwyspy. Najdawniej zasiedlone jest
wzgorze Carewec, obwiedzione murem obronnym, z ruinami patacu
cesarskiego na szczycie z okresu, gdy Tyrnowo bylo stolica Drugie-
go Panstwa Bulgarskiego i o§rodkiem ,,ztotego wieku” kultury naro-
dowej. Interesujaca jest panorama miasta, amfiteatralnie rozbudowa-
nego na sklonach wzgorz, z domami ciasno przyczepionymi do ska-
ly, z wykuszami wysunietymi nad waskimi 1 kretymi uliczkami.
W dole, przez Jantre, jest przerzucony lukowy i belkowy most
drogowy oraz kratownicowy most kolejowy.

Pozniej udajemy sie przez Ruse nad Dunajem do stolicy
Rumunii — Bukaresztu. Po drodze zwiedzamy mosty na rzece
Jantra w miejscowoSci Biata. Sa to mosty:

— Bialy (rys. 18), dzielo genialnego odrodzeniowego artysty
samouka Nikoly Ficzewa, ktorego kamienny pomnik znajduje sie
nieopodal mostu; most zostat zbudowany w 1870 r., gdy rezydowat
w poblizu gléwnodowodzacy wojsk rosyjskich oraz sztab, na ktore-
go czele stal nastepca tronu, pozniejszy car Aleksander III; most
ma diugo$¢ 267 m i szeroko$¢ 9 m; kamienne przesia lukowe
opieraja sie na 14 filarach, pokrytych plaskorzezbami przedstawia-
jacymi rozne zwierzeta; czeSC mostu zostala zniszczona przez
powodz w 1890 r. i odbudowana, w nienajlepszej harmonii z pozo-
stalg czeScia,

— trojprzestowy tukowy zelbetowy (rys. 19), z przeslami
tukowymi sklepionymi o zmiennej rozpietosci, podtrzymujacymi
pomost za poérednictwem zelbetowych nadluczy (po 6 w kazdym
przesle); od zewnatrz beton ma okladziny kamienne, w celu nawia-
zania do omowionego wyzej mostu Biatego.

Po zwiedzeniu tych mostow udajemy sie do granicznej miej-
scowo$ci Ruse (180 tys. mieszkancow), najwiekszego bul-
garskiego miasta portowego nad Dunajem, zalozonego 2000 lat
temu przez Rzymian jako baza Srodladowej floty wojenne;.
Jedyna przeprawag mostows przez Dunaj pomiedzy Bulgarig
1 Rumunia jest tu most Przyjazni, kratownicowy belkowy
dwupoziomowy o diugo$ci 1046 m, z przeslami rozpietoSci
2%x80,0+2x80,0+2x%x160,0+86,4+2x%160,0+2x80,0+2 X
%x80,0 m (rys. 20). Przesio Srodkowe jest ruchome (podnoszone).
Wysoko$¢ kratownicy w przestach o rozpietosci 80,0 m wynosi
11,50 m, w przestach o rozpietosci 160,0 m — 23,00 m. Na dolnym
pomoscie usytuowano jednotorows linie kolejows, przez gorny po-

Rys. 17. Pomnik tworcy Mostu Trajana —
Apollodorosa z Damaszku

most (w przeslach o rozpietosci 160,0 m — pomost ten jest usytu-
owany w Srodku wysoko$ci kratownicy) przeprowadzono 2 pasy ru-
chu drogowego (szerokoSci 7,0 m, plus obustronne chodniki dla pie-
szych po 1,25 m). Na most prowadza estakady dojazdowe zlozone
z 12 niezaleznych przesel rozpietosci po 33,40 m, z obu stron mo-
stu. Laczna dtugo$¢ przeprawy mostowej wynosi 2224 m. Most zo-
stal wybudowany w latach 1952-1954, przy wybitnym zaangazowa-
niu specjalistow radzieckich. Przy wjazdach na most znajduja sie
z obu stron monumentalne wieze wjazdowe. Teren woko! mostu
jest tak strzezony, ze zblizenie sie do mostu bylo niemozliwe.

Po drugiej stronie Dunaju znajduje sie rumunska miejscowos$c
Giurgiu, skad juz blisko (64 km) do stolicy Rumunii — Bukaresz-
tu (2 mln mieszkancow). Kiedy$ okreSlany mianem ,Paryza
Wschodu”, przez ostatnie 50 lat Bukareszt popadl w zapomnienie.
Przewr6t w 1989 r. zastal miasto pograzone w chaosie i nedzy,
a kolejne lata przyniosly tylko niewielkie zmiany.

Za czasdow komunistycznych miasto zostalo poddane, przepro-
wadzonym na ogromna skale, watpliwym w skutkach ekspery-
mentom urbanistycznym 1 architektonicznym. Po 1977 r. zburzono
wiekszo§C obszaru starowki 1 kwartalow miedzywojennych, aby

=

Rys. 20. Most Przyjazni przez Dunaj w Ruse

6 |

BIULETYN INFORMACYJNY ZMRP NR 2/2009



Rys. 21. Patac Parlamentu w Bukareszcie

ustapi¢ miejsca betonowym gmachom oficjalnej wiadzy.
Jej symbolem jest ostawiony Patac Parlamentu (wcze$niej Palac Lu-
du; rys. 21) — druga co do wielko$ci, po amerykanskim Pentagonie,
budowla na §wiecie (catkowita powierzchnia 330 000 m?, wysoko§¢
84 m, 12 kondygnacji podziemnych). Jednym z kaprysow Ceausescu
bylo wzbogacenie centrum miasta o... rzeke. W tym celu wybudo-
wano tame na rzece Dambovita i skierowano jej nurt przez serce
stolicy. Cale otoczenie Placu jest zabudowane nowymi budynkami
w jednakowym stylu. Od Piata Constitutiel, prostopadle do fasady
glownej Patacu Parlamentu, do Piata Unirii zostal wytyczony Blvd
Unirii - aleja z ciggiem fontann, ktéra w zamystach Ceaugescu mia-
ta dor6wnywac paryskim Polom Elizejskim.

Poza ,,autokarowym” zapoznaniem sie z czeS$cig miasta, zwie-
dziliémy usytuowane na wzgorzu katedre Patriarchy i1 Patac
Patriarchy. U stop wzgorza znajduje sie kamienny krzyz z 1713 r.
oraz pomnik Aleksandru Joana Cuzy — hospodara Moldawii i Wo-
toszczyzny w latach 1859-1866, uwazanego za tworce wspolcze-
snej Rumunii. Nastepnie jeszcze dwa male mosty na ,sztucznej
rzece” Dambovita 1 opuszczamy Bukareszt kierujac sie do odlegle-
go Galati, polozonego juz w delcie Dunaju, w poblizu granicy z Mol-
dowa. Na tej drodze, w miejscowosci Fetesti, na odnodze Dunaju
Borcea Branch, znajduja sie 2 interesujace mosty:

— kratownicowy kolejowy jednotorowy (systemu Gerbera)
— Borcea Railway Bridge — zbudowany w latach 1891-1895, o prze-
stach rozpietos$ci 3x140,0 m, z jazda dolem, skladajacy sie z jedne-
go przesla dwuwspornikowego i 2 swobodnie podpartych przeset
zawieszonych rozpieto$ci po 90,0 m; kratownica w przesle srodko-
wym (typu W z dodatkowymi wieszakami i stupkami) ma stalg wy-
soko$¢ 17,0 m, ktora zwieksza sie — w przyblizeniu parabolicznie —
nad podporami do 32,0 m i nastepnie zmniejsza — w przyblizeniu
parabolicznie — na koncach wspornikow do 9,0 m; przesta zawie-
szone (rys. 22; krata typu N) maja paraboliczny pas gorny oraz wy-
soko$¢ 13,0 m w Srodku rozpietoSci i 9,0 m na koncach; do mostu
od strony Cernavody prowadza diugie estakady zlozone z kratow-
nicowych przeset swobodnie podpartych typu X z jazda gora, o sta-
tej wysokosci 1 rozpietoSci po 60,425 m; calkowita diugoS¢ mostu
wynosi 920 m; most byt uszkodzony w czasie I i1 Il wojny Swiato-
wej; wzmocniony w latach 1965-1967,

— kratownicowy most kolejowo-drogowy (Borcea High-
way and Railway Bridge), usytuowany w poblizu i réwnolegle
do mostu wyzej opisanego, zbudowany w 1987 r.; ustrd] noSny
mostu stanowi trojprzestlowa kratownica ciaggla typu Warrena
(rys. 23; krata W z dodatkowymi wieszakami 1 stupkami) z jazda
dolem, o przestach rozpietoSci 3%x140,0 m 1 stalej wysokoSci
20,0 m; na moScie znajduje sie dwutorowa linia kolejowa (miedzy
dzwigarami glownymi) oraz na zewnatrz dZwigarOw — na wsporni-
kach plyty ortotropowej — 2 jezdnie szerokosSci po 8,50 m (po 2 pa-
sy ruchu) plus obustronne chodniki szerokos$ci 1,50 m. Do mostu
od strony Cernavody prowadza dlugie (8-przestowe) estakady, zio-
zone w czeSci kolejowej ze skrzynkowych dzwigarow stalowych
z ortotropowa plyta pomostu, a w czesci drogowej z belek z beto-

Rys. 22. Szczegdl przesta zawieszonego mostu wspornikowego przez
ramie Dunaju Borcea w Fetesti

nu sprezonego z zelbetowa plyta pomostu, o prze-
stach rozpietosci 49,5 1 50,0 m.

W miejscowoséci Cernavoda, polozonej
nad glownym korytem Dunaju, znajduja
sie dwa kolejne potezne mosty, usy-
tuowane na tym samym ciagu ko-
lejowym 1 drogowym, co wyzej
opisane mosty w Fetesti. Maja
one rowniez podobng kon-
strukcje, ale wieksze rozpieto-
Sci przesel, a takze sa wyzej
wyniesione nad poziom Duna-
ju; pionowa skrajnia zeglugowa gf 8
wynosi tu 30,0 m — pod starym
mostem kolejowym 1 25,0 m —
pod nowym mostem kolejowo-
-drogowym. Mosty te to:

— Cernavoda King Karol
I Railway Bridge, zbudowa-
ny w latach 1891-1895 wedlug &=
projektu rumunskiego inzy- j
niera Anghela Saligny, 5-prze-
stowy kratownicowy most wspornikowy (systemu Gerbera) o prze-
slach rozpietosci 2x140,04+190,0+ 2x140,0 m, skladajacy sie
z 2 przesel dwuwspornikowych, na ktorych sa zawieszone trzy
przesia swobodnie podparte rozpietosci po 90,0 m (rys. 24); wymia-
ry kratownic sg analogiczne jak w mo$cie Borcea w Fetesti; zarow-
no w przestach wspornikowych, jak 1 zawieszonych kratownice ma-
ja uktad dwukrzyzulcowy; most ma okazale ,,bramy wjazdowe”, sta-
nowiace zwienczenie filarow skrajnych; wysokie kamienne filary

Rys. 23. Nowy kratownicowy most kolejowo-drogowy przez ramie Dunaju
Borcea w Fetesti

Rys. 24. Cernavoda King Karol I Railway Bridge przez Dunaj
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Rys. 25. Podpory esta-
kady dojazdowej do mo-
stu King Karol I przez
Dunaj

(rys. 25), ktore na dojazdach do mostu maja pieknie wystudiowany
ksztalt w postaci funkcji exponens (-x); 15 przeset dojazdowych od
strony Fetesti, o rozpietosci po 60,425 m, to jednoprzesiowe kra-
townice systemu X stalej wysokoSci, z jazda gora; catkowita diu-
0S¢ mostu wynosi 1661,9 m,

- Cernavoda Highway and Railway Bridge, zbudowa-
ny w 1987 r., trojprzesiowy kratownicowy z jazda dotem (kratowni-
ca Warrena wysoko$ci 20,0 m), o przeslach rozpietosci
140,04+190,0+140,0 m (rys. 26); w przekroju poprzecznym analo-
giczny do mostu Borcea Highway and Railway Bridge; estakady do-
jazdowe od strony Fetesti: na linii kolejowej — w formie skrzynko-
wych dzwigarow stalowych z plyta ortotropowa pomostu, na cia-
gach drogowych — w formie blachownic stalowych z zelbetowa plyta
wspolpracujaca; liczba przeset dojazdowych — 17, przesia rozpieto-
Sci 60,4, 60,9 1 68,5 m; catkowita dtugos¢ 1593,0 m.

Ostatni zwiedzany most na Dunaju, to Giurgeni-Vadu
Oii-Highway Bridge, zbudowany w latach 1966-1970 na
drodze miedzynarodowej E60, stalowy belkowy 5-przesiowy,
z przestami zmiennej wysoko$ci, o rozpietosci 120,0+3x160,0+
120,0 m (rys. 27), plus 2 wiadukty dojazdowe z betonowych
belek sprezonych o rozpietosci po 45,0 m; w przekroju poprzecz-
nym ustrdj no$ny mostu stanowi 1-komorowa skrzynka stalowa

Rys. 27. Giurgeni — Vadu Oii — Highway Bridge przez Dunaj

z ortotropowa plyta jezdni; na moScie sa 4 pasy ruchu plus 2 chod-
niki dla pieszych; catkowita diugo$¢ mostu wynosi 1464,4 m, sze-
roko$¢ 17,3 m.

Nastepnie przejazd przez Braile (200 tys. mieszkancow), naj-
dalej na poinocny-wschod wysuniete miasto Woloszczyzny, jeden
z najwazniejszych portéw Rumunii dostepnych dla statkow mor-
skich. W czasach rzymskich funkcjonowal tu most przez Dunaj.

Przejezdzamy przez most na Serecie, jednym z giéwnych do-
plywow Dunaju (726 km) 1 docieramy do Galati (Galacza — 300 tys.
mieszkancow), lezacego juz w poludniowej Moldawii. Most ten sta-
nowi, wraz z Braila, wrota do delty Dunaju.

Refleksje dotyczqce ,,Mostow na Dnieprze” zostang opublikowane
w kolejnym numerze ,, Biuletynu Informacyjnego ZMRP

Konferencja naukowo-techniczna
wZespolone konstrukcje mostowe”

Konferencja odbedzie sie 13-15 maja 2009 roku
w Krakowie. Jej organizatorami sa Katedra Budowy Mostow
1 Tuneli Wydziatu Inzynierii Ladowej Politechniki Krakow-
skiej, Oddziat Matopolski Zwiazku Mostowcow RP oraz Komi-
sja Budownictwa Oddziatu Krakowskiego PAN. Przewodnicza-
cym Komitetu Naukowego jest prof. dr hab. inz. Wojciech Ra-
domski, a Komitetu Organizacyjnego dr inz. Bogustaw Jarek.

Podstawowym celem konferencji jest spotkanie oraz wy-
miana doSwiadczen przedstawicieli nauki, projektantow, wy-
konawcow 1 uzytkownikow dzialajacych w obszarze mostow-
nictwa. Zakres tematyczny konferencji obejmuje zespolone
konstrukcje mostowe typu stal-beton, a takze zagadnienia

zwiagzane z konstrukcjami i elementami zespolonymi. Podczas
konferencji zostanie przedstawiona dziatalno$¢ naukowa i za-
wodowa prof. dr. hab. inz. Kazimierza Flagi — z okazji jubile-
uszu 70-lecia urodzin.

Adres Komitetu Organizacyjnego:
Politechnika Krakowska, Wydziat Inzynierii Ladowe;j
Katedra Budowy Mostow i Tuneli
ul. Warszawska 24, 31-155 Krakow
tel./fax 012-628-20-24
e-mail: mosty-zespolone@pk.edu.pl
www.mosty-zespolone.pk.edu.pl
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