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Stowo przewodniczacego ZMRP

Szanowni i Drodzy Kolezanki i Koledzy!

Nasze kolejne spotkanie na tamach ,,Biuletynu” chciatbym
przede wszystkim poswiecic konferencyi ,, Zespolone konstrukcje
mostowe”, ktora odbyla si¢ 13-15 maja 2009 r. w Krakowie.
Dotychczas nie pisatem o konferencjach, choc wszystkie sq waz-
ne 1 pozyteczne. Jest ich tak duzo, co mnie cieszy, ale opisywa-
nie kazdej z nich zajeloby wiecej miejsca niz objetosc tekstu
przeznaczona na ,,Stowo przewodniczqcego”. Do przekazywa-
nia nformacyi o tych konferencjach na lamach ,,Biuletynu”
zachecam ich Organizatorow.

O ostatniej krvakowskiej konferencji pisze dlatego, ze jej
glownym motywem bylo uczczenie 70-lecia urodzin prof. Kazi-
mierza Flagi, bylego przewodniczqcego ZMRP, a takze
m.in. bylego rektora Politechniki Krakowskiej.

Podczas Jubileuszowej Sesji, ktora odbyla si¢ w budynku
Opery Krakowskiej, potwierdzono wszechstronnosc zaintereso-
wan zawodowych i pozazawodowych Jubilata, imponujgce osiq-
gniecia na wszystkich polach dzialalnosci, a takze wysoki
poziom merytoryczny dziel Profesora. Wszystko to sprawia,
ze Jubilat ma prawo czuc sie spetnionym nauczycielem akade-
mickim i naukowcem.

W sesji jubileuszowej — oprocz srodowiska akademickiego —
wzieli udzial przedstawiciele wladz samorzgdowych i stowarzy-
szeniowych, projektanci i wykonawcy, producenci materiatow
1 elementow stosowanych w mostownictwie i szerzej w calym
budownictwie.

Jeszcze raz: ad multos annos Panie Profesorze.

Obecny rok jest niestety bogaty w tego rodzaju Jubileusze.
Pisze dlatego ,,niestety”, gdyz chcialoby sie, aby tak znaczqce
osobowosci 1 postaci polskiego mostownictwa, jak Kazimierz
Flaga, Zygmunt Pater 1 Witold Wolowicki byli zawsze miodzi,
zawsze aktywni, zawsze w pelni sil i zaangazowania w najwaz-
niejsze dla polskiego mostownictwa sprawy i problemy. Do tego

grona zaliczam takze (z okazji 25-lecia kierowania redakcjg
Inzynierii i Budownictwa” 1 blisko 45-leciem pracy redakcyy-
nej) — z prosbq o przyjecie serdecznych zyczen — redaktora
Stefana Pyraka, z wyksztalcenia rowniez mostowca (kolege
Z. Patera z jednej lawy studenckiej).

Tak sie sklada, ze druga informacja, ktorg chciatbym sie
podzielic, dotyczy imprezy, ktora tez odbyla sie w Krakowie. To
jak gdyby drugi biegun Jubileuszu, o ktorym mowa wyzej. Kate-
dra Budowy Mostow i Tuneli Politechniki Krakowskiej zorga-
nizowata konkurs dla studentow ,,Zbuduj swoj pierwszy most”.
Udziat wziely 22 zespoly z 16 uczelni. Trzeba przy tym dodac,
ze w niektorych uczelniach trzeba bylo przeprowadzic eliminacje,
gdyz nie wszystkie chetne zespoly mogly wziqc udziat (ze wzgle-
du na ograniczenia podane wczesniej przez Organizatorow).

Patrzqc na zaangazowanie mlodych adeptow mostownictwa
oraz dziela, jakie byly ich udzialem, mozna powiedziec,
ze 0 przyszlosc polskiego mostownictwa mozemy byc spokojni.
Byle tylko panstwo, ktore jest niemalze stuprocentowym inwe-
storem 1 strategiem rozwoju infrastruktury komunikacyjnej,
stworzylo wlasciwe warunki do dzialania tym miodym, zaan-
gazowanym 1 pelnym zapalu przyszlym inzynierom. Im zas
zycze, aby nie musieli realizowac swojej pasji poza granicami
kraju. W Polsce — mimo widocznego postepu — jest w dalszym
ciqgu wiele do zrobienia. .

Jest to juz ostatnie nasze spotkanie przed wakacjami. Zycze
wszystkim Mostowcom 1 Sympatykom mostownictwa udanych
urlopow, dobrej pogody, milych wrazen, ktore jako niezapo-
mniane wspomnienia zapadng na diugo w Waszej pamieci.
Tym, ktorzy w tym czasie muszq pracowac zycze satysfakcyi
z tworzomych dziel i uznania dla Waszych osiggniec.

Kazimierz Furtak
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Prof. dr hab. inz. KAZIMIERZ FLAGA
Politechnika Krakowska

XIV wyprawa mostowa ,,Mosty na Dunaju i Dnieprze”

XIV wyprawa mostowa odbyla sie 5-20 lipca 2008 roku. Objela ona mosty na Dunaju i Dnieprze. Ogolne
informacje dotyczace tego rodzaju wypraw, a takze prezentacja przebiegu ostatniej wyprawy, obejmujaca ,,mosty na
Dunaju”, zostala zamieszczona w numerze 2/2009 ,Biuletynu”, dolaczonego do zeszytu 4/2009 ,Inzynierii i Budownic-

twa”. Niniejsze opracowanie dotyczy ,,mostow na Dnieprze”.

W 6smym dniu wyprawy (12 lipca) udajemy sie juz przez Motdo-
we na Ukraine. Granica Rumunii z Moldowg lezy u ujScia rzeki Prut
(845 km) do Dunaju. Przejezdzamy przez most graniczny na Prucie.
Jedziemy przez Reni i Izmail, obrzezem delty Dunaju o powierzchni
5600 km?, ktora znajduje sie miedzy trzema glownymi ramionami:
Kilig, Suling 1 §w. Jerzym.

Kraina polozona miedzy Prutem, Dniestrem 1 Morzem Czarnym
jest nazywana Besarabia. Teren jest nizinny, stepowy, stanowi niemal
polenklawe, odcieta od reszty kraju przez terytorium Moidowy i Liman
Dniestrowy. Z upraw wida¢ kukurydze i slonecznik. Przejezdzamy
w poblizu Bialogrodu nad Dniestrem, polozonego nad niezwyklym Li-
manem Dniestrowym dawnego Akermanu. Znajduje sie tu stynna, $re-
dniowieczna twierdza akermanska budowana od XIII do XIV w.

Ujscie Dniestru (1362 km) do Limanu Dniestrowego nalezy znowu
terytorialnie do Moldowy. Na krotkim odcinku musimy przekraczac
2 granice oraz usilujemy dostac sie (bezskutecznie) w poblize belko-
wego stalowego mostu przez Dniestr.

Dojezdzamy do Odessy, najwazniejszego miasta poludnia Ukrainy.
Odessa (1,1 mln mieszkancow) to miejsce magiczne, cho¢ nie ma
szczegodlnych zabytkow, gdyz miasto liczy niewiele ponad 200 lat. Mo-
ze to dzieki secesyjnym kamienicom, imponujacym bulwarom kosmo-
politycznego portu czy tez narodowoSciowego tygla mieszkancow
(Ukraincy, Rosjanie, Zydzi, Rumuni, Grecy, Bulgarzy), z ktorych po-
dobno 25% ukonczylo szkoly muzyczne. Nazwa miasta pochodzi od
miana starozytnej kolonii greckiej Odessos.

Zwiedzamy centrum Odessy, imponujaca Opere, slynne Schody
Nadmorskie (potiomkinowskie), okazale gmachy secesyjne, rzezby
parkowe, pomnik carycy Katarzyny II, pomnik marynarzy z pancerni-
ka Potiomkin, pomnik ksiecia de Richelieu z lat 1823-1828 — pierwsze-
go gubernatora Odessy, Sobor Przemienienia Paniskiego, Sobor Wnie-
bowziecia NajSwietszej Marii Panny, Ogrod Miejski z ciekawymi po-
mnikami — eksponatami krzesia i faweczki z brazu.

W dziewiatym dniu wyprawy (13 lipca) przejezdzamy okazalymi
ulicami m.in. Bulwarem Francuskim do polskiego koSciola katolickie-
go, gdzie uczestniczymy w niedzielnej Mszy sw. Stad udajemy sie na
Krym. Po drodze jeszcze rzut oka na pieknie o§wietlone Schody Nad-
morskie (rys. 28) oraz na 2 interesujace obiekty mostowe na drodze
wyjazdowej z Odessy:

- stalowy dwupylonowy wiadukt podwieszony z olinowaniem
promienistym i pylonem w ksztalcie litery H, z dodatkowym ryglem
u gory (rys. 29),

- stalowa lukowa kladka dla pieszych z pomostem usytuowa-
nym posrednio; Tuk stalowy kratownicowy rozpieto$ci okoto 40 m, po-
most stalowy podwieszony za pomoca 2 par wieszakow.

Jedziemy dalej przez Pobereze do miejscowosci Mikolajow
(520 tys. mieszkancow) nad rzeka Boh (857 km), wpadajaca tu szero-
kim na 1,5 km estuarium do Morza Czarnego. Mijamy najpierw
potezne Limany Hadzybejskyj, Kujalnyckyj 1 Tiligulskyj. Mikotajow,
z wielkim portem i stocznia, jest o§rodkiem wypoczynkowym i sanato-
ryjnym. Od 1789 r. mieScila sie tu przez 200 lat centralna stocznia
Nowej Rosji; tu wybudowano prawie wszystkie okrety rosyjskiej
marynarki wojennej. W czasach sowieckich ulokowano tu giéwny
oSrodek morskiego przemystu zbrojeniowego. Zwiedzamy tylko
10-przestowy most belkowy na Bohu; przesia skrajne (po 4) sa wy-
konane z 1-przestowych sprezonych belek betonowych o prze-
kroju dwuteowym (4 w przekroju poprzecznym), a 2 przesta Srodkowe
sg stalowe wspornikowe, obrotowe na wspolnym filarze. Estuarium
Bohu zwezono w miejscu przeprawy mostowe] przez wybudowanie
grobli.

= i

Rys. 29. Wiadukt podwieszony w Odessie

Przejezdzamy przez miasto widzac wielkie stocznie oraz stalowy
kratownicowy wieloprzestowy most systemu Gerbera przez rze-
ke Ingul, ktéra rowniez w tym miejscu wpada do Morza Czarnego.

Kolejnym miastem potudnia Ukrainy jest Cherson (365 tys. miesz-
kancow) nad Dnieprem. Jest to ostatni duzy port rzeczny na Dnieprze.
Swe powstanie zawdziecza XIX-wiecznej kolonizacji. Nazwa zostala
przyjeta od historycznej greckiej kolonii Chersonesus Heracleotica.
Zwiedzamy tu wybudowany niedawno most na Dnieprze (rys. 30),
majacy okolo 20 przesel w formie belki ciaglej wykonanej ze sprezo-
nych betonowych segmentow prefabrykowanych, o przekroju skrzyn-
kowym, otwartym od dotu, z obustronnymi wspornikami. W przekroju
poprzecznym zastosowano 2 takie ,,skrzynki”, polaczone betonowymi
»zamkami” w osi mostu i sprezone poprzecznie. Bardzo smukte i ory-
ginalne filary tarczowe wykonano pod kazda ze skrzynek ustroju no-
$nego. Pomiedzy barierami ochronnymi i balustradami mostu, zamiast
chodnikow, wykonano podtuzne Scieki odwadniajace, zbierajace wody
opadowe z jezdni mostu i odprowadzajace je na zewnatrz rurami spu-
stowymi, umieszczonymi co trzeci filar.
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Rys. 33. Patac Cara Mikolaja II w Liwadii

Nastepnie jedziemy przez tereny stepowe, przez miejscowosé
Katanczak, przesmyk Perekop (szeroki na 8 km) na potwysep Krym-
ski, a stad przez Armiansk, Dzankoj, Sowietskij do Teodozji.

Krym stanowi pod wzgledem krajobrazowym i kulturowym odrebny
kraj o powierzchni 27 tys. km? i liczbie ludno$ci 2,7 mln. Najliczniejsza
grupe stanowia Rosjanie (1,6 mln), liczni sa Ukraincy (okoto 25%), do
mniejszoSci naleza autochtoni (repatriowani wiasnie Tatarzy w liczbie
ponad 300 tys.) oraz Ormianie, Karaimi, Krymczacy (Zydzi krymscy),
Grecy 1 Bulgarzy. Wnetrze potwyspu zajmuje bezkresna rownina, kie-
dys$ pokryta stepem, za stolica Symferopolem pojawiaja sie na potudniu
Gory Krymskie, ktore opadaja stromo na wybrzeze Morza Czarnego.

Miejsce naszego postoju, Teodozja (87 tys. mieszkancow), port
u nasady Potwyspu Kerczenskiego, to kolonia grecka zalozona w VI w.
przed Ch. przez osadnikow z Miletu. Podbita w 380 r. przed Ch. przez
wojska Pantikapajonu (Kerczu) stala sie glownym miastem zachodniej
czesci Krolestwa Bosforanskiego. Od 1266 r. byta gtowna faktoria han-
dlowa Genui na Krymie.

Docelowym punktem dziesiatego dnia wyprawy (14 lipca) jest
Potwysep Kerczenski i miasto Kercz (175 tys. mieszkancow), lezace
nad Cie$ning Kerczeniska, oddzielajaca Morze Azowskie od Morza
Czarnego, poprzez Kerczenski ,,proliw”. Stad, z portu Krym, 5 km do
przeciwleglego, rosyjskiego brzegu cie$niny, portu Kawkaz na p6inoc-
nym poéiwyspie Czuszka. Miasto zalozone w VI w. przed Ch. przez
greckich kolonistow z Miletu, pod nazwa Pantikapajon, rychlo prze-
ksztalcilo sie w samodzielng metropolie, rozpoczynajac ekspansje
iw ciagu 100 lat przeksztaicito sie w Ksiestwo Bosforanskie. Zwiedza-
my najciekawsze zabytki miasta:

— Cesarski Kurhan wzniesiony w IV w. przed Ch. (rys. 31);
w niepozornym (17 m wysokosci kopcu) miesci sie pusta dzisiaj komo-
ra grobowa (4 x4 m) z oryginalnym kamiennym sklepieniem; najwiek-
sze wrazenie robi przejScie do komory przez 36-metrowy, sklepiony
dromos, poruszajacy swa pierwotng architektura,

— turecka twierdze Enikale, wzniesiong w latach 1699-1703 dla
obrony przed Kozakami na ustugach Cara Piotra I; opuszczona w 1785 r.
na skutek braku odpowiedniej iloSci wody, ulegla czeSciowe]j dewastacji,

— gore Mitrydatesa IV Eupatora, poteznego wiladcy Pontu
(132-163 przed Ch.), ktérego miejscowa dynastia Spartokidow popro-
sifa 0 pomoc w ich walce z Rzymianami, i tu polegt po heroicznej wal-
ce; Cyceron nazwal go ,,najwiekszym wodzem, z ktorym Rzym toczyt
wojne”; to potezne wzgorze jest pokryte ruinami starego Pontikapajo-
nu; na gore prowadza dwucze$ciowe monumentalne schody, zwane
Wielkimi Schodami Mitrydatesa (432 stopnie), wzniesione w latach
1833-1840 wedlug projektu Wiocha Alessandro Digbi, zakonczone
dwoma poteznymi gryfami,

— cerkiew $éw. Jana Chrzciciela z VIII w., jeden z najwspanial-
szych zabytk6w nie tylko Krymu, ale i calej Ukrainy, ze szczegdlnie
pieknym wnetrzem; najstarsza czeSC wspiera sie na antycznych Kko-
lumnach.

W jedenastym dniu wyprawy (15 lipca) odbywamy podr6z potu-
dniowym wybrzezem Krymu, nad Morzem Czarnym. Trasa prowadzi
przez Stary Krym (11 tys. mieszkancow), gdzie od XIV w. istnial
o$rodek ,,jurty” (okregu) Ztotej Ordy, z ktérego potem wyodrebnit sie
Chanat Krymski. W mie$cie dominuja Tatarzy iich jezyk. Dalej jedzie-
my przez Bielogorsk i Symferopol, skad roztacza sie wspaniala panora-
ma Gor Krymskich, ze szczytem Czatyrdah na czele (slynny sonet
krymski A. Mickiewicza ,,Czatyrdah”). Pokonujemy Angarskij Piere-
wal (752 m n.p.m.) i zjezdzamy do Aluszty (36 tys. mieszkancow) —
drugi oprocz Jalty kompleks letnisk 1 sanatoriow poludniowego brzegu
Krymu. Przed Jalta mijamy Ajudah (572 m n.p.m.), schodzacy ku mo-
rzu masyw gorski, gora — niedzwiedz widoczna praktycznie z kazdego
miejsca na potudniowym wybrzezu, uwieczniona przez A. Mickiewicza
w stynnym sonecie ,,Ajudah”.

Mijamy Jalte, Liwadie i zatrzymujemy sie w Atupce (17 km na za-
chod od Jaity). Zwiedzamy stynny patac Atupkinski, zbudowany z sza-
rego kamienia, ukonczony w 1848 r. w tzw. stylu mauretanskim dla
hr. M. Woroncowa, generala Gubernatora Kraju Noworosyjskiego
(rys. 32). Przy patacu znajduje sie urzadzony w XIX w. park krajobra-
zowy z pawilonami i egzotyczng roslinnoscia. Tu mieszkal Churchill
w czasie konferencji jattanskie;j.

W Atupce podziwiamy jeszcze skalisty przyladek Aj-Todor, wzno-
szacy sie okolo 90 m nad morzem. Na jego szczycie wznosi sie slynny
neogotycki zamek Jaskolcze Gniazdo, zbudowany w latach 1911-1912
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przez bakijskiego potentata naftowego B. Sten-
gela w prezencie dla swojej kochanki.

Wracajac do Jalty, zatrzymujemy sie¢ w Liwa-
dii. To tu, w patacu bedacym dawng letnia rezy-
dencjg cara Mikotaja II (rys. 33), zbudowana
z bialego marmuru w latach 1911-1912, miata
miejsce stynna konferencja jattanska (4-11 lute-
g0 1945 r.). Konferencja, ktora na dziesieciolecia
przesadzita los krajow Europy Srodkowo-wscho-
dniej. Pieknie polozona wysoko nad morzem bu-
dowla z ogromnym ogrodem, odnowiona na
$niezno-bialy kolor. Zwiedzamy sale, w ktorych
odbywata sie konferencja, z mnéstwem zdje¢ na
Scianach, a takze apartamenty carskie, z przed-
miotami nalezacymi do ostatnich czlonkéw ro-
dziny carskiej 1 ich fotografie oraz ukwiecone pa-
tia w palacu.

I wreszcie czas na Jalte (150 tys. mieszkan-
cOW), najzamozniejszy kurort czarnomorskiego
wybrzeza Krymu. Wspaniale amfiteatralne potoze-
nie, wyszukana architektura, drogie restauracje,
resztki imperialnego blasku. Zjezdzamy kolejka li-
nowa ze wzgorza Darsan na glowny prospekt Jaity
— Nabieriezna Lenina. Zwiedzamy go od skweru Kalinina, przez plaze,
Gorodskij Sad z pomnikiem Antoniego Czechowa 1 jego ,,Damy Kamelio-
wej”, hotel Marino, skwer Niekrasowa, plac Lenina do placu portowego —
1z powrotem.

Kolejnego dwunastego dnia wyprawy (16 lipca) udajemy sie przez
Stary Krym i Symferopol do stolicy chanatu Krymskiego, Bachczysa-
raju (28,5 tys. mieszkancow). Zalozony w XV w. na miejscu tatarskiej
wsi Eski-Jurt, w waskiej dolinie rzeki Czuruk-su, stat sie od razu sie-
dziba wladcow przeniesiong ze Starego Krymu via skalne miasto
Czufut-Kale (rys. 34). Do dzi§ miasto pozostaje pelne orientalnej, le-
wantynskiej atmosfery, zamieszkale jest w wiekszoSci przez Tatarow.
W kolejnosci zwiedzamy:

— Skalne miasto Czufut-Kale, na ktore skladaja sie pieczary
mieszkalne 1 ruiny kilku budowli, polozone okolo 200 m nad dnem
doliny rzeki Czuruk-su; miasto funkcjonowato od VI do XIX w., kres je-
go istnienia polozyli Rosjanie, ktorzy usuneli stad w XVIII w. ludnosé
grecka, a w XIX w. — ludno$¢ karaimska; tu w 1427 r. zostal zalozony
Chanat Krymski, a nastepnie osiedlili si¢ w nim zydowscy kupcy
1 przemieniono je na Fortece Zydow; zachowaly sie: Brama Potudnio-
wa, karaimskie domy modlitwy — Wielka i Mala Kenesa, mauzoleum
Dzanike — chanym zbudowane w 1437 r. dla corki chana Totachmysza,
dom Abrahama Firkowicza — najstynniejszego karaimskiego uczonego;
na samym szczycie gory stoi twierdza i Brama Wschodnia; z twierdzy
wspanialy widok na tzw. Doline Jozefata,

— Monastyr Uspienski — wspanialy klasztor Zasniecia NMP, usy-
tuowany na obu zboczach doliny, ktora biegnie droga z Satacziku (sta-
ry Bachczysaraj) do Czufut-Kale (rys. 35); zaczeli go ry¢ w skale pod
koniec VIII w. greccy mnisi, ktorzy opuscili Bizancjum w czasach iko-
noklazmu; przez caly okres rzadow tureckich i tatarskich byt siedziba
metropolity i gtownym o$rodkiem chrzescijanstwa na Krymie,

— Patac Chanow, przez Tataréw zwany Chan-saraj, nalezacy do
najwiekszych atrakcji turystycznych potwyspu; powstat za panowania
Sachib-Girej-chana (1521-1524 1 1532-1551) 1 stuzyl jednej krymskiej
dynastii — Girejow. Zwiedzamy wielki meczet Chanski (rys. 36) zbudo-
wany wedle projektu Omara — genialnego tworcy pochodzacego z Per-
sji, cmentarz chanow — miejsce spoczynku 16 wiadcow Krymu, mauzo-
leum — diurbe Diljary Bikecz — ukochanej Zony ostatniego chana Krym-
-Gireja, wlaSciwy palac z zachowanym fragmentem haremu, Zelazna
brame zwang Portalem Alewiza z 1503 r., Sale Dywanow, Dziedziniec
Fontann ze Zlota Fontanng (1733 r.) 1 Fontanng Lez (1734-1764) dzie-
o mistrza Omara, Maly meczet, Domek letni, Wieze Sokotow. Wycho-
dzac z Patacu Chanéw przez brame wejSciowa przekraczamy rzeke
Czuruk-su kamiennym 1-przestfowym mostem lukowym, ktory
byl jedynym mostem zwiedzanym przez nas na Krymie.

W trzynastym dniu wyprawy (17 lipca) opuszczamy goScinng Teo-
dozje i udajemy sie autokarem do Symferopola, a stad pociagiem do
Kijowa. Stolica Krymu — Symferopol (356 tys. mieszkancow) jest to
,miasto — wezel”, ,miasto na skrzyzowaniu”, zatozone w III w. przed
Ch. jako stolica panstwa scytyjskiego.

Rys. 34. Twierdza w Czufut-Kale
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Rys. 35. Monaster Uspienski w Bachczysaraju

Czternastego dnia wyprawy (18 lipca), juz w Kijowie, udajemy sie
do przystani zeglugi rzecznej po Dnieprze. Podczas podrozy statkiem
naszym przewodnikiem po mostach Kijowa na Dnieprze jest inz. Vale-
ry Korotych, cztonek Rady Nadzorczej najwiekszej ukrainskiej firmy
mostowej ,,Mostobud”, Honorowy Budowniczy Ukrainy. Zwiedzamy
w kolejnosci, ptynac na poltudnie, nastepujace mosty:

— Metro Bridge, 6-przestowy, zelbetowy most tukowy z jazda
gora, zbudowany w 1965 r. wedlug projektu inzynierow G. Fuxa i Y.
Inosowa (rys. 37). Przez most prowadzi jedna z linii kijowskiego metra
Swiatoszynsko-browar§ka oraz jezdnia samochodowa. Na diugoSci
2 przesel most rozdziela sie na cze$§¢ Srodkowa, prowadzacy linie me-
tra do podziemnej stacji Dnipro, oraz na 2 czeSci boczne prowadzace
ruch samochodowy (po 2 pasy ruchu z kazdej strony),

Rys. 37. Metro Bridge przez Dniepr w Kijowie
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Rys. 38. Szczegdly mostu Patona przez Dniepr w Kijowie

— Paton Bridge, zbudowany w 1953 r. stalowy most belkowy
(4 blachownice stalowe wspolpracujace z plyta ortotropowa jezdni) na
stlupowych filarach zelbetowych, liczacy 20 przesel lacznej diugoSci
1543 m; wyniesione w gore przeslo zeglowne ma wieksza rozpieto$é
1 wzmocnione (podwyzszone) przekroje podporowe; most ma 2 X3 pasy
ruchu samochodowego w obu kierunkach i pas dwukierunkowy linii tro-
lejbusu taczacego Peczersk z Lewym Brzegiem Dniepru (rys. 38); jest
to pierwszy w pelni spawany elektrycznie most w $wiecie o takiej dtu-
gosci 1 najdluzszy most w Europie w tamtym czasie; most nosi imie
Evgeny Patona, stynnego w Swiecie specjalisty od technologii spawania,

— Darnytskyi Railroad Bridge, zbudowany w 1949 r. wedlug
projektu inzynier6w J. Barenboyma 1 E. Radzevicha, w miejscu mostu
zniszczonego w pierwszych dniach Il wojny Swiatowej; jest to 3-prze-
slowy stalowy most tukowy z jazda poSrednia; azurowy pomost linii
kolejowej jest podwieszony do kratownicowych lukéw za pomoca
sztywnych wieszakow stalowych (rys. 39); do mostu prowadza z obu
stron dlugie tukowe przesia estakad dojazdowych z betonu,

— New Darnitsky Automobile/Railroad Bridge, obecnie w kon-
cowej fazie realizacji: ma dlugo$¢ 1100 m 1 jest polozony w odlegtoSci

A

Rys. 39. Darnytskyi Railroad Bridge przez Dniepr w Kijowie

Rys. 40. Pivdennyi Bridge przez Dniepr w Kijowie

50 m na poludnie od istniejacego Darnytskyi Railroad Bridge; jest to
trojprzestowy stalowy most tukowy (fuki pelnoScienne typu Langera,
nachylone w kierunku §rodka mostu z jazda dolem); w dwoch przestach
wieszaki sztywne, w trzecim dodano uko$ne zastrzaly, tworzac krate
typu N z parabolicznym pasem goérnym; most ma oryginalne filary zel-
betowe oraz diugie belkowe estakady dojazdowe; po ukonczeniu bedzie
prowadzit 2 tory kolejowe oraz 23 pasy ruchu samochodowego,

— Pivdennyi (Poludniowy) Bridge, zbudowany w 1990 r. wedlug
projektu architekta A. Gavrilova i inzyniera G. Fuxa (rys. 40); jest
drugim mostem metra w Kijowie, stuzacym syrecko-peczerskiej linii
metra w obu kierunkach oraz ruchowi samochodowemu (po 3 pasy ru-
chu w kazdym kierunku); jest to 1-pylonowy most podwieszony, z wa-
chlarzowym ukladem lin w przesle podwieszonym i harfowym w prze-
§le podwieszajacym; pomost stalowy ma przekrdj dwuskrzynkowy,
z plyta ortotropowa, pylon H-owy wysokoSci 135 m, z dodatkowym
stezeniem u gory, rozpieto$¢ glownego przesia wynosi 271 m, dlugo$é
mostu wraz z belkowymi dojazdami — 1227 m.

Kolejno, plynac na p6inoc zwiedzamy mosty:

— Park Pedestrian Bridge, zbudowany w 1957 r. wedlug projek-
tu architekta V. Suvorova i inzyniera V. Kiriyenko; jest to stalowa wi-
szaca kladka dla pieszych, dlugos$ci 400 m; do sztywnych ciegien jest
podwieszony za pomocg sztywnych wieszakow pomost blachownico-
wy; pylony stalowe w ksztalcie litery H przekazuja obciazenie na stu-
powe filary zelbetowe,

— Gavanskyi Bridge, oddany cze$ciowo do uzytkowania w grudniu
2007 r., ma dlugo$¢ 349 m i szeroko$¢ 40 m; jest to most belkowy
7-przestowy, potozony w duzym tuku pionowym; ma dzwigary glowne
stalowe (4 w przekroju poprzecznym) zmiennej wysokosci, z zelbetowa,
zespolong plyta pomostu; kanal zeglowny pod mostem ma wymiary
45x15 m; za mostem Gavanskim widaC zarysy mostu Rybalskiego
nad kanalem Gavani, zbudowanego w 1963 r., majacego diugo$é
474,3 m, z glowna czeScia podwieszona o przeslach rozpietosci
65,85+144,00+65,85 m, dwa pylony zelbetowe w ksztalcie ram portalo-
wych wysoko$ci 42 m; olinowanie jest rzadkie o ukladzie promienistym,
w dwu plaszczyznach; ustrdj noSny stalowy ma przekr6j w postaci dwu
skrzynek otwartych dolem, o rozstawie osiowym 9,6 m; od 1990r.,
z uwagi na zly stan techniczny, most ten pelni role kiadki dla pieszych,

— Podilskyi Metro Bridge, budowany na nowej 7-kilometrowe;j
trasie prowadzacej metro przyszlej linii podolsko-woskresenskiej oraz
po 3 pasy ruchu samochodowego w obu kierunkach; przesla sa stalowe
kratownicowe stalej wysokosci (krata typu W), z wyjatkiem przesta ze-
glownego, gdzie belkowe przeslo kratowe bedzie podwieszone do tuku
stalowego rozpietoSci okolo 250 m.

Na poinoc od ostatniego mostu znajduja sie:

— Petrivskyi Railroad Bridge, 11-przestowy most kolejowy za-
mykajacy od poinocy kolejowa obwodnice Kijow; konstrukcje no$na
stanowig kratowe dzwigary o pasach réwnoleglych, z krata typu
W z dodatkowymi wieszakami i stupkami,

— Moskovskyi Bridge, zamykajacy od strony péinocy wewnetrzng
obwodnice drogowa (trase szybkiego ruchu), jednopylonowy stalowy
most podwieszony zaprojektowany przez architekta A. V. Dobrovolskie-
go 1inzyniera B. Fuxa, zbudowany w 1976 r.; rozpieto$¢ glownego prze-
sla wynosi 300 m; zelbetowy pylon A-owy ma wysoko$¢ 119, olinowanie
jest rzadkie, w dwoch plaszczyznach o ukladzie wachlarzowym w prze-
Sle glownym (podwieszonym) i gwiazdzistym w przeSle podwieszaja-
cym; diugo$c przesta glownego (nad Dnieprem) wraz z estakada dojaz-
dowa wynosi 816 m, a dlugoS¢ przesta podwieszajacego nad Desyonka —
doptywem Dniepru — wraz z estakada dojazdowa 732 m; szeroko$¢ po-
mostu wynosi odpowiednio 31,4 1 29,1 m; ustrdj noSny pomostu stano-
wig 2 skrzynki stalowe stalej wysokoSci, rozdzielone plyta ortotropowa.

Zaden z mostéw Kijowa nie przetrwal II wojny $wiatowej. Wszyst-
kie zostaly badZ odbudowane, badZ nowo wzniesione. Oprocz mostow
mogliSmy podziwia¢ wysoki prawy brzeg rzeki, na ktorym zbudowany
zostal Kijow; brzeg peten parkéw i zieleni. Warto nadmienic, ze na kaz-
dego kijowianina przypada 25 m? zieleni (w Paryzu 7 m? w Sankt
Petersburgu 11,2 m?, w Moskwie 19,8 m?).

Kijow, stolica Ukrainy (2,6 mln mieszkancéw), dawna stolica Rusi
Kijowskiej, liczy okoto 1500 lat. Jest to wspaniale miasto, polozone na
7 wzgorzach 1 nieprzypadkowo od dawna nazywano go drugim Rzy-
mem, rywalem Konstantynopola. Kijow jest miastem wspaniatych cer-
kwi, stolica ukrainskiego prawosiawia. W mieScie zwiedzamy Cerkiew
Bozego Narodzenia, Monaster §w. Michata Archaniota o Ztotych Kopu-
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Rys. 41. Sobor Michajtowski w Kijowie

fach (rys. 41; Sobor Michajtowski), cerkiew Trzech Swi@tych Hierar-
chow, pomnik Ofiar Glodu na Ukrainie i pomnik ksieznej Olgi, ktora
przyjeta chrzest 40 lat przed chrztem Rusi oraz giéwny plac miasta —
Majdan NiepodlegtoSci, z 62-metrowwa kolumng — symbolem niepod-
legto$ci Ukrainy.

PozZniej udajemy sie do Lawry Kijowsko-Peczerskiej, wielkiego
osrodka kultu religijnego, duchowej kolebki Rusi. Po nadbramne;
cerkwi Swietej Trojcy zwiedzamy tam Wielka Dzwonnice, cerkiew
§w. Mikolaja, Sobor Zasniecia Matki Boskiej, cerkiew metropolitalng,
cerkiew Wszystkich Swietych, liczne budynki gospodarcze, baszty,
cerkiew Podniesienia Krzyza Swietego 1 na koncu Bliskie Pieczary
z relikwiami 75 mnichow (w tym §w. Antoniusza Peczerskiego).

Po wyjsciu z Lawry wracamy do Gornego Miasta na Plac Sofijski,
przy ktorym stoi stynny sobor Sofijski (rys. 42), 13-koputowa $wiaty-
nia wzniesiona w latach 1017-1031 i rozbudowana w XVII 1 XVIII wie-
ku. Jest to jeden z najwspanialszych zabytkéw Europy Wschodniej,
wpisany na liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO. Na placu znajdu-
je sie pomnik Bohdana Chmielnickiego z 1888 r. Nastepnie zwiedzamy
pieknie usytuowang na wzgorzu cerkiew §w. Andrzeja, barokowa Swia-
tynie z zielonym dachem, zbudowang w latach 1747-1763 w celu
uSwietnienia wizyty carycy Elzbiety w Kijowie.

Nastepny, 15 dzien wyprawy (19 lipca) to podréz do Lwowa.
Jedziemy przez Woly1, po drodze mijamy dobrze znane przez Polakow
miejscowosci, takie jak Zytomierz (jedno z najwiekszych skupisk
Polakow na Ukrainie, obecnie zyje w mieScie okolo 40 tys. Polakow),
Nowogrod Wolynski, Rowne (przez 200 lat o$rodek dobr Lubomir-
skich na Wolyniu), Dubno (wlasno$¢ kolejno Ostrogskich, Zastaw-

Rys. 43. W drodze na Rynek we Lwowie

Rys. 44. Ko§ciot Dominikanow i Krolewski Ar-

| -

] | - -
Rys. 42. Sobor Sofijski w Kijowie

skich, Lubomirskich, jedna z najwazniejszych we wschodniej Europie
gmin zydowskich, tu zyli Wojciech Bogustawski i Tadeusz Czacki), Bro-
dy (miasto 1 zamek zalozone przez Stanistawa Zolkiewskiego w 1584 r.,
stad pochodzita rodzina Josifa Brodskiego — laureata literackiej nagrody
Nobla w 1987 r.), Olesko (tu, w zamku urodzili sie krolowie polscy:
Jan III Sobieski w 1629 r. 1 Michat Korybut Wisniowiecki w 1639 r.).

Pod wieczor dojezdzamy do Lwowa. Miasto jest wyraznie niedoin-
westowane; brukowane, nier6wne ulice pamietaja chyba jeszcze czasy
przedwojenne. Ale mimo to, slyszac plynace z ust naszego pilota
i przewodnika Pana Franciszka Brodzkiego opowieSci o tym fascynuja-
cym mieScie, zaczynamy czuc jego niepowtarzalng atmosfere.

Lwow (810 tys. mieszkancow) lezy nad malg rzeka Peltwia, na eu-
ropejskim dziale wod; jedne splywaja do Baltyku, drugie do Morza
Czarnego; zalozony w polowie XIII w. przez ksiecia halicko-wolynskie-
go, Daniela; od 1349 r. miasto wraz z Rusia Halickg przylaczono do
Polski; od XV do XVII w. pozostawal najwazniejszym miastem potu-
dniowo-wschodniej Rzeczypospolitej; od swojego zalozenia mial cha-
rakter wielonarodowo$ciowy (Polacy, Ukraincy, Niemcy, Zydzi — 25%
juz w XVI w., Ormianie); w czasach rozbior6w Polski — stolica Krole-
stwa Galicji 1 Lodomerii; po I wojnie §wiatowej w granicach Polski;
w przededniu II wojny $wiatowej Polacy stanowili 50% mieszkancow,
Zydzi 33%, Ukraincy 16%; miasto byto wielkim o$rodkiem nauki 1 kul-
tury; dzi$ jest stolicg zachodniej Ukrainy, mieszka w nim tylko okoto
30 tys. Polakow. Rzeka Peltwia od 1906 r. plynie podziemnym, prze-
krytym korytem; dlatego we Lwowie nie ma mostow.

Zwiedzanie rozpoczynamy od $rédmiescia, ktore znajduje sie od
1998 r. na liScie Swiatowego Dziedzictwa Kultury UNESCO. Ma ono

_—

- -

Rys. 45. Na Cmentarzu Orlat Lwowskich

senal we Lwowie
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unikalng zabudowe historyczna. Najpierw Waly Hetmanskie (dzi§ Pro-
spekt Swobody), gdzie mijamy Teatr Miejski (Teatr Opery i1 Baletu),
dziela Wiedenczykow H. Helmera 1 F. Fellnera z lat 1897-1900, Mu-
zeum Etnografii i Rzemiosta Artystycznego, Pomnik Tarasa Szewczen-
ki, Grand Hotel, Galicyjska Kase Oszczednosci 1 dochodzimy do Placu
Mickiewicza. Stoi tu Pomnik Adama Mickiewicza, dtuta Antoniego Po-
piela z 1904 r., statua Naj$wietszej Marii Panny na wysokiej kolumnie
oraz stynny Hotel George czynny od 1793 r. Mieszkali tu m.in. Balzac,
Liszt, Ravel, a nawet Jean-Paul-Sartre. Nocleg spedzamy w eleganckim
hotelu, gdzie do kolacji przygrywa nam polski zespot artystyczny, Spie-
wajac tradycyjne piosenki lwowskie.

Nastepnego 16 dnia wyprawy (20 lipca), zwiedzanie Lwowa rozpo-
czynamy od Placu Bernardynskiego, gdzie wznosi sie gmach ko$ciola
Bernardynow z lat 1600-1630, dzi$ nalezacy do cerkwi greckokatolic-
kiej. Stad do Kaplicy Boim6w z lat 1611-1615, uwazanej za najwieksze
dzieto architektury manierystycznej w tej czeSci Europy. Nastepnie
zwiedzamy z zewnatrz Lacinska Katedre Wniebowziecia NMP, wznie-
siong pomiedzy 1360 a 1479 r., przebudowana w stylu rokokowym
w 1770 r. Tu, 1 kwietnia 1656 r. krdl Jan Kazimierz zlozy! stynne Slu-
by Iwowskie, obierajac Matke Boska Krolowa Polski.

Nastepnie kierujemy sie na Rynek Lwowski (rys. 43), o wymiarach
142 na 129 m, wytyczony w 1381 r., otoczony 44 interesujacymi kamie-
nicami. W §rodku stoi klasycystyczny ratusz z 1835 r., z wieza wyso-
koSci 65 m 1 dwoma kamiennymi Iwami przy wejSciu. W narozach ryn-
ku 4 piekne fontanny. Nastepnie przechodzimy do gmachu ko$ciola
Dominikanéw z 1747 r. (rys. 44) — obecnie cerkwi greckokatolickiej,
obok pomnika Nikifora Krynickiego 1 kolo slynnej cerkwi woloskiej
Zasniecia NMP z lat 1591-1629 — ze wspanialg wieza Korniakta wyso-
koSci 65 m, nastepnie Krolewskiego Arsenalu i pomnika dziejopisa
ukrainskiego na skwerze przy ulicy Pidwalnoj.

Z kolei udajemy sie na cmentarz Lyczakowski. Po drodze mijamy
monumentalny gmach Sejmu Galicyjskiego z lat 1877-1881, w ktorym
od 1923 r. miescit sie Uniwersytet Jana Kazimierza (obecnie Uniwer-
sytet im. Iwana Franki), przejezdzamy kolo Parku Stryjskiego do
kolejnego wielkiego zabytku Lwowa — greckokatolickiej Katedry
§w. Jura, rokokowego palacu metropolitow, koSciota §w. Marii Magda-
leny z 1630 r. i okazalego gmachu Politechniki Lwowskie;.

Z polska przewodniczka zwiedzamy najlepiej zachowang polska me-
tropolie na Ukrainie i zarazem jedna z najwazniejszych nekropolii
w dziejach kultury polskiej — cmentarz Lyczakowski (rys. 45). Tu na
42 ha, w okoto 300 tys. grobow, spoczywa 500 tys. osob. Grobowcow
jest ponad 2 tysiace, a posagéw o wartoSci zabytkowej okolo 500. Od-
wiedzamy m.in. groby wybitnych Polakow: S. Banacha, S. Goszczyin-
skiego, A. Grotigera, M. Konopnickiej, F. Smolki, K. Szajnochy, G. Za-
polskiej, dalej groby Iwana Franki — wybitnej postaci literatury ukrain-
skiej oraz Salomei Kruszelnickiej — ,,stowika” Ukrainy.

Stad udajemy sie na cmentarz — pomnik Orlat Lwowskich. Spoczy-
wa tutaj 2859 polegltych w polsko-ukrainskich walkach o Lwow w la-
tach 1918-1919, w tym profesor medycyny dr Ludwik Rydygier, Swia-
towej stawy chirurg i general Wojska Polskiego. Cmentarz — bestialsko
zniszczony w 1971 r. z polecenia wiadz sowieckich — zostal, dzieki sta-
raniom wiadz polskich, odrestaurowany. Zwiedzamy te mogily pelni
zadumy i melancholijnego nastroju.

Po6zniej wracamy na Plac Bernardynski, zwiedzamy pomnik zatozy-
ciela Lwowa — ksiecia Danilo i udajemy sie na Msze §w. do Katedry
Lwowskiej. Po mszy zwiedzamy katedre, renesansowa kaplice Kam-
pianéw z 1597 r., tablice poSwiecona rozstrzelanym przez hitlerowcow
4 lipca 1941 r. wybitnym polskim profesorom wyzszych uczelni Lwo-
wa (m.in. Kazimierz Bartel, Tadeusz Boy-Zelesnski), tablice po§wiecona
wizycie w Katedrze Jana Pawla II w dniu 25 czerwca 2001 r.

Jeszcze ostatni rzut oka na Waly Hetmanskie, Opere, fontanne
przed Opera i czas opuszczaé to wspaniale miasto. Miasto, o ktorym
Marian Hemar (1901-1972), poeta pochodzacy ze spolonizowanej ro-
dziny zydowskiej, mowil iz jest ,,opetany Lwowem”, a pisal m.in. te
slowa: ,My jesteSmy z polskiej Florencji/z miasta siedmiu pagorkow
fiesolskich/z miasta muzyki, inteligencji/i najpiekniejszych kobiet pol-
skich”.

P6znym popotudniem, przez przej$cie graniczne w Korczowej, wraca-
my do Krakowa. Wyprawa byla $§wietna, ale bardzo trudna. Dziesiatki mo-
stow, rzek, krajobrazow, obiektow turystycznych. Wymagato to nie lada
wysilku i zdyscyplinowania. Wszyscy uczestnicy wyprawy zdali ten egza-
min na medal. Tak pod wzgledem fachowym — inzynierskim, pod wzgle-
dem turystycznym i towarzyskim, a takze pod wzgledem patriotycznym.
Za to wszystko naleza im sie slowa serdecznego podziekowania.

»Krakow Bridge 2009” - ogdlnopolski studencki
konkurs budowy mostow

Konkurs odbyt sie 23-24 kwietnia 2009 r. w Politechnice Kra-
kowskiej. Zostal zorganizowany przez Kolo Naukowe Konstrukeji
Mostowych, dzialajace przy Katedrze Budowy Mostow 1 Tuneli PK
1 byt skierowany do studentow wszystkich krajowych uczelni tech-
nicznych zwigzanych z budownictwem. Patronat naukowy nad kon-
kursem objeli: rektor Politechniki Krakowskiej prof. dr hab. inz. Ka-
zimierz Furtak, kierownik Katedry Budowy Mostow 1 Tuneli PK
prof. dr hab. inz. Kazimierz Flaga oraz przewodniczaca Oddziatu
Matopolskiego ZMRP mgr inz. Grazyna Czopek. Komitet Organiza-
cyjny konkursu stworzyli studenci IV roku PK, specjalno$ci mosty

i budowle podziemne: Mikolaj Pawelczak, Przemyslaw Zachariasz,
Pawel Szafran i Jakub Knapik. Opiekunem Komitetu Organizacyjne-
go byt dr inz. Marek Pantak.

Zadanie konkursowe polegalo na budowie modeli mostow
z drewna balsa, o rozpietoSci przesta 50 cm i dowolnym ukiadzie
konstrukcyjnym, dostosowanym do sposobu obciazania modelu oraz
wymiarOw maszyny wytrzymalo$ciowe;.

W konkursie udzial wzielo 28 trzyosobowych druzyn z uczelni
technicznych z catej Polski. Wykonane modele zostaly ocenione na
podstawie parametrow wytrzymaltoSciowych (parametr w = F/Q,

Dzien pierwszy — budowa modeli
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Prezentacja i badania wytrzymalo$ciowe modelu druzyny
,Drzazga Team”

gdzie F' — sifa przeniesiona przez model, @ — masa modelu) oraz
estetyki. Najwieksza liczbe punktow zdobywaly modele przenosza-
ce najwieksze obcigzenia przy najmniejszej masie.

W kategorii parametrow wytrzymatoSciowych laureatami kon-
kursu zostali: 1 miejsce — druzyna ,Mosteor” z Politechniki Kra-
kowskiej — 1093,56 punktow (F' = 2150 N, @ = 61,5 g), 2 miejsce —
druzyna ,,Drzazga Team” z Politechniki Warszawskiej — 1000,26
punktow (F = 5050 N, @ = 165 g — model wykonany przez druzyne
przeni6st najwieksze obciazenie, jednak z powodu jego wiekszej
masy druzynie zabraklo kilku punktow do zwyciestwa, 3 miejsce —
druzyna ,,Mosty Krakow” z Politechniki Krakowskiej — 896,3 punk-
tow, (F = 1740 N, Q = 64,9 g. W kategorii estetyka wyrdznienia
przyznano druzynom: 1 miejsce — ,,Pelne sprezenie” z Politechniki
Wroctawskiej, 2 miejsce — ,,PKS-takich dwoch jak nas trzech” z Po-
litechniki L.odzkiej, 3 miejsce — ,,Riki Tiki Trzy Wsporniki” z Poli-
techniki Poznanskie;j.

Dla wszystkich uczestnikow konkurs byt okazja do poglebienia
wiedzy z zakresu mostownictwa oraz zdobycia pierwszych do$wiad-
czen projektowych. Podczas konkursu, oprocz wykonania modeli,
rownie wazna okazala sie dobra zabawa. Zapewnilo to wspanialg
i niepowtarzalng atmosfere w salach konkursowych. Organizatorom
konkurs dostarczy! pierwszych cennych do§wiadczen organizacyj-
nych, ktore pozwolg usprawnic jego kolejne edycje.

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze wszystkie prace konkursowe
cechowaly sie duzym realizmem zastosowanych rozwiazan. Niekto-
re z nich byly wzorowane na istniejacych obiektach, inne tworzono
wedlug oryginalnej wizji projektantow. Wszystkie konstrukcje za-
wieraly niezbedne elementy konstrukcyjne oraz stezajace, ktorych
ilo§¢ 1 rozmieszczenie byly dostosowane do sposobu przykiadania

Model druzyny ,,Peine sprezenie”
wyroznienie za estetyke

obciazenia (obciazenie przykladane bylo do najwyzszego punktu
konstrukeji za poSrednictwem plytki o wymiarach 150 X 150 mm).
Swiadczy to o bardzo dobrym opanowaniu podstaw ksztaltowania
konstrukcji przez wszystkich uczestnikow konkursu i starannym
przygotowaniu do wykonywanego w przyszio$ci zawodu inzyniera.

Czlonkowie zwycieskiej druzyny, poza cenng nagroda ufundo-
wang przez firme Mota-Engil Polska (Notebooki HP MiniNote)
oraz upominkami od firmy Budimex SA, otrzymali rowniez
puchar ufundowany przez Oddzial Matopolski ZMRP. Puchar, za-
opatrzony w tabliczke upamietniajaca nazwe zwycieskiej uczelni
oraz rok organizacji Konkursu, bedzie przekazywany zwyciezcom
kolejnych edycji. Cenna nagrode w postaci uczestnictwa w atrak-
cyjnych warsztatach szkoleniowych (wykorzystanie pakietu pro-
gram6w Autodesk w budownictwie) ufundowata firma Robobat Pol-
ska Sp. z 0.0. Nagroda ta wraz z upominkami od firmy Budimex SA
zostala wreczona laureatom drugiego miejsca. Wszyscy uczestnicy
konkursu, w nagrode za uczestnictwo, otrzymali upominki (kaski
i okulary ochronne) ufundowane przez firme 3M Poland Sp. z o.0.

Fotografie prac konkursowych oraz wynik badan wytrzymato-
Sciowych sg dostepne prezentowane pod adresem: www.krakow-
bridge2009.pk.edu.pl.

Organizatorzy konkursu dziekuja wszystkim osobom i firmom,
przy ktorych wsparciu konkurs , Krakow Bridge 2009” zostat zor-
ganizowany. Realizacja tak duzego przedsiewziecie na skale calej
Polski bez tego wsparcia nie bylaby mozliwa. Serdecznie dziekuje-
my.

Dr inz. Marek Pantak
Katedra Budowy Mostow i Tuneli PK
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