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Stowo przewodniczacego ZMRP

Szanowni i Drodzy Kolezanki i Koledzy!

W poprzednim ,Stowie” informowalem o podjeciu sie przez
kolege Stanistawa fukasika z Oddziatu Gornoslaskiego opraco-
wania Kroniki Zwiazku. To bardzo wazne, ale réwniez bardzo
duze i trudne przedsiewziecie. Warto Koledze w tym pomoéce. Po-
nad dwadzie$cia lat dziatalnoéci to przeciez wiele inicjatyw i do-
konan. Niemozliwe, aby jedna osoba — dzialajaca przeciez catko-
wicie spotecznie 1 wypelniajaca swoje codzienne obowiazki zawo-
dowe — mogta dotrzeé do wszystkich informacji. Dlatego zwracam
sie z prosba do wszystkich Czlonkéw ZMRP, aby przekazywac
koledze Stanistawowi f.ukasikowi informacje, ktére mogltyby byé
pomocne przy redagowaniu Kroniki. Szczegdlnie prosze o infor-
macje z pierwszych lat dzialalnoéci, gdyz one w sposéb naturalny
pierwsze ulatniaja sie z naszej pamieci.

W ostatnim czasie duzo méwi sie na temat uprawnien do
pelnienia samodzielnych funkcji w zakresie projektowania i wy-
konawstwa. To co najbardziej interesuje mostowcéw, to upraw-
nienia branzowe z obszaru naszej dzialalnosci zawodowej. Do-
tychczas oddzielne uprawienia mieli budowlancy, mostowcy,
drogowey i kolejarze. Wedlug propozycji Ministerstwa Sprawie-
dliwoéci wszystkie te grupy zawodowe miatyby jedne uprawnie-
nia konstrukcyjno-budowlane. Przeciwko tak duzej komasacji
Polska Izba Inzynieréw Budownictwa oraz PZITB i SITK RP
wystosowaly stosowne stanowiska do Ministerstwa Sprawiedli-
woséci, w ktorych wskazywaly, ze proponowane rozwigzanie jest
niekorzystne z uwagi na jako$¢ i bezpieczenstwo oraz trwatosé
projektowanych i budowanych obiektéw budowlanych i inzynier-
skich. Po wielu indywidualnych konsultacjach przylaczylem sie
do gloséw pokrewnych Stowarzyszen oraz Izby. Wskazatem przy
tym na negatywne do§wiadczenia z lat 1995-2003, kiedy takie
rozwiazanie funkcjonowalo, a takze na odmienne zasady oraz
warunki projektowania 1 budowy w zakresie budownictwa ku-
baturowego i przemystowego w stosunku do obiektéw liniowych,
w tym drég, kolei i mostéw. Potwierdzeniem tego sa oddzielne
normy 1 inne przepisy (takze europejskie), ktore podkreslaja te
odmienno$é. Poza tym wskazatem na brak korelacji proponowa-
nych zmian z programami nauczania na uczelniach technicz-
nych.

Nie jest dla nikogo tajemnica, ze szkolnictwo zawodowe
w Polsce na poziomie $rednim nie jest tak powszechne, jak
w przeszlosci. Skutki tego stanu rzeczy sg widoczne na budowach
i w biurach projektéw, gdzie brakuje Sredniej kadry technicznej.
W zwiazku z tym czynnosci, ktére kiedy$ wykonywata Srednia
kadra techniczna, wykonuje najczesciej kadra o wysokich kwa-
lifikacjach. Przez to potencjal tej kadry nie jest racjonalnie wy-
korzystany. Podejmowanie dziatann majacych na celu podnosze-
nie jakosci polskiego mostownictwa w Polsce oraz jakosci kadr
naklada na nasz Zwiazek obowiagzek wilaczenia sie w proces do-
ksztalcania 1 doskonalenia kadry. Dlatego pozytywnie odpowie-
dzialem na propozycje przewodniczacego PZITB kolegi Ryszar-
da Trykosko, aby te dzialania prowadzi¢ wspélnie. W tym celu
w krétkim czasie ma doj$é do spotkania Prezydium PZITB oraz
ZMRP, na ktérym oméwimy szczegély tej wspdlpracy.

Obecna kadencja wladz naszego Zwigzku na wszystkich
szczeblach dobiega powoli konca. Podczas najblizszego posiedze-
nia Zarzadu Zwiazku bedzie ustalony szczegélowy harmonogram
dziatan oraz zostang podjete decyzje dotyczace terminu 1 miejsca
Krajowego Zebrania Delegatéw. Informacje w tym zakresie beda
podane w nastepnym ,Biuletynie”.

Wybory nowych wtadz sa zawsze waznym wydarzeniem, gdyz
stanowig impuls do dalszych dziatan, wyzwalajg inicjatywy, po-
jawiaja sie nowe pomysty. Dlatego warto wykorzystaé¢ zebrania
sprawozdawczo-wyborcze w Oddziatach do merytorycznej dysku-
sji na tematy zwiazane z polskim mostownictwem.

Kolejny raz odbyl sie Wieczér Mostowy w ramach Konfe-
rencji Krynickiej organizowanej tym razem przez Politechnike
Rzeszowska. Szczegblowa informacje na ten temat przedstawia
sekretarz Zwiazku kolega Wojciech Sredniawa w niniejszym
,Biuletynie”. Dziekuje Organizatorom tej prestizowej Konferen-
¢ji za umozliwienie odbycia Wieczoru i jego sponsorowanie przez
laureatow tegorocznego Konkursu ,Dzielo Mostowe Roku”, kto-
rzy jednoczeénie byli gléwnymi sponsorami konferencji. Szkoda
tylko, ze referatéw ze $rodowiska mostowego w tym roku w nad-
miarze nie byto.

Kazimierz Furtak

BIULETYN INFORMACYJNY ZMRP NR 3/2012 | 1



~Wieczor Mostowy 2012” w Krynicy

Organizatorem Konferencji Krynickiej w roku 2011 i 2012
byl Wydzial Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki
Rzeszowskiej. 19 wrzeénia 2012 r. wszyscy uczestnicy Konferen-
cji Krynickiej, ktéra w tym roku w czeéci problemowej byla sku-
piona na zagadnieniach infrastruktury komunikacyjnej w takich
dzialach, jak nauka, praktyka, perspektywy, mogli uczestniczy¢
w tradycyjnym spotkaniu mostowcéw i sympatykéw mostownic-
twa: ,Wieczorze Mostowym” organizowanym przez Zwiazek Mo-
stoweow Rzeczypospolitej Polskie;j.

e Spotkanie miato dwie czeSci: oficjalna 1 kolezenska. Czesé
oficjalng tradycyjnie otworzyt i prowadzit przewodniczacy ZMRP,
rektor Politechniki Krakowskiej, prof. Kazimierz Furtak.

Rys. 1. Statuetki za ,Dzielo Mostowe Roku”; wszystkie zamieszczone
fotografie z ,,Wieczoru Mostowego” wykonat autor informacji

Na poczatku dokonano wreczenia statuetek (rys. 1) 1 dyploméw
za Dzieto Mostowe Roku. Laureatéw statuetek przedstawil prze-
wodniczacy Kapitulty Konkursowej prof. Marek Fagoda (rys. 2).
Kapitule tworza koledzy: Edmund Budka, Marek f.agoda, Andrzej
Niemierko, Wiestaw Pomykala, Jerzy Rams, Andrzej Topolewicz,
Janusz Wasilkowski, Adam Wysokowski, Henryk Zobel.

W

Rys. 2. Przewodniczacy Kapituly ,Dzieta Mostowego Roku” przedstawia
laureatow

e Statuetki 1 dyplomy za ,,Dzielo Mostowe Roku 2011”
otrzymali (rys. 3):

— wykonawca — Konsorcjum SKANSKA-NDI Joint Venture,
projektant — mgr inz. Piotr Wanecki, Firma Projektowa Wanec-
ki i Sp. z o.0., inwestor — Gdansk Transport Company SA: za
wdrozenie nowych technologii realizacji, nowych rozwigzan kon-

strukcyjnych oraz nowych rozwigzan w zakresie elementéw wy-
posazenia mostéw, majacych istotny wplyw na postep w polskim
mostownictwie — most przez Wisle MA-91 w ciagu autostrady
A1l w okolicy Grudziadza;

—wykonawca — Mostostal Warszawa SA, projektant — prof.
dr hab. inz. Jan Biliszczuk 1 Zespoét Badawczo-Projektowy ,,Mo-
sty-Wroclaw”, inwestor — Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych
1 Autostrad Oddzial we Wroctawiu: za obiekt o nowatorskich roz-
wigzaniach konstrukcyjnych i technologicznych, dobrze wpisu-
jacy sie w otoczenie — most Redzinski w ciggu Autostradowe;j
Obwodnicy Wroctawia.

Rys. 3. Laureaci nagréd i dyploméw za ,,Dzielo Mostowe Roku”

e Nastepnie wreczono medale Zwigzku Mostowcow Rze-
czypospolitej Polskiej ,Za wybitne osiagniecia w polskim mo-
stownictwie”. Jak w poprzednich latach, recznie wykonane me-
dale i statuetki — rzezby zostaly opracowane i recznie wykonane
przez prof. Stefan Douse z Politechniki Krakowskiej. Medale te
przyznaje Kapituta, na ktérej czele stoi aktualny przewodniczacy
Zwiazku. Laureatami medalu zostali koledzy:

—mgr inz. Zygmunt Andrejas z Oddziatu Matopolskiego ZMRP
za kierowanie budowg wielu znaczacych dla rozwoju mysli tech-
nicznej w Polsce obiektéw mostowych oraz wprowadzanie nowo-
czesnych technologii budowy 1 wyposazenia mostow;

— mgr inz. Robert Stota z Oddzialu Malopolskiego ZMRP za
dziatalno§é projektowa i nadzér nad realizacjami wielu nowator-
skich rozwiazan w dziedzinie mostow;

— dr hab. inz. Krzysztof Zéttowski z Oddzialu Gdanskiego
ZMRP za dziatalnoéé projektowa, naukowa 1 zwiazkowa zwigzana
z mostownictwem.

Nizej przedstawiono informacje dotyczace osiagnie¢ Laureatow:

Zygmunt Andrejas buduje mosty od 39
lat. W 1972 r. ukonczyl Wydzial Budownic-
twa Ladowego na Politechnice Krakowskie;.
Po studiach rozpoczal prace w Kieleckim
Przedsiebiorstwie Robot Mostowych. Na sta-
nowisku kierownika budowy przepracowat
24 lata. Kierowat budowami obiektéw mosto-
wych w Krakowie, Wroctawiu, Katowicach,
Swinnej Porebie i Bagdadzie. Przez nastepne
7 lat byl dyrektorem kontraktu na budowach
mostow przez rzeki:

— Odre w ciggu p6inocnej obwodnicy Opola oraz w Mikolinie,

— Wisle w ciagu polaczenia drogowego ulic Ksiecia Jozefa
1 Praskiej w Krakowie,

— Odre ciagu obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku od ul. Le-
gnickiej do ul. Osobowickiej we Wroctawiu.
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W 2004 r. zostal menadzerem sekcji rob6t mostowych na
budowie ptatnej autostrady Al Rusocin — Nowe Marzy diugosci
91 km i do 2008 r. koordynowat budowy 24 obiektéw mostowych.
Najwazniejsze budowy zrealizowane w ostatnim czasie, to:

— most przez Odre w Opolu o catkowitej dtugoéci 385 m; naj-
dtuzsze przesto dlugosei 100 m zostato wykonane metoda nawi-
sowa; most zdobyl nagrode w konkursie PZITB ,Budowa Roku
19997,

— most Zwierzyniecki przez rzeke Wiste w Krakowie o catl-
kowitej dlugoséci z estakadami 211 m; przesto nurtowe dlugosci
132 m zostato wykonane metoda wspornikowa; most zdobyl na-
grode w konkursie Skanska ,,Project of the Year 20017,

— most Milenijny przez Odre we Wroctawiu o catkowitej dtu-
goéci z estakadami 973 m; w tym estakada lewobrzezna dlugoSci
325 m o przekroju skrzynkowym dwukomorowym, most podwie-
szony dlugosci 290 m o przekroju 2-dzwigarowym otwartym wy-
konywany metoda nawisowa, most nawisowy wraz z estakada
prawobrzezna o dlugosci 357 m; most Milenijny zdobyl nagrode
w konkursie Skanska ,Project of the Year 2004” oraz nagrode
w konkursie PZITB ,,Budowa Roku 2004”, dwie nagrody w kon-
kursie Panstwowej Inspekeji Pracy ,,Bezpieczna Budowa”, na-
grode Zwiazku Mostowcéw Rzeczypospolitej Polskiej w katego-
rii: ,,Za konstrukcje mostowa roku” oraz nagrode Urzedu Miasta
Wroctawia w konkursie na najlepsza realizacje,

— obwodnica Sr(’)dmiejska Wroctawia z wiaduktami nad linia
kolejowa, ul. Zmigrodzka i z przejéciami dla zwierzat,

— obwodnica Wschodnia Wroctawia o dlugo$ci trasy 6 km
z obiektami inzynierskimi (mosty i estakady) o dlugo$ci 1900 m,
wraz z mostem przez rzeke Odre o dlugosci 286 m,

— obecnie realizowany 6-kilometrowy odcinek obwodnicy
Brzegu Dolnego z mostem przez Odre o catkowitej dtugosci 535 m
(dwa przesta po 140 m, wykonane metoda nawisowa).

Robert Stota urodzil sie 28 stycznia
1966 r. w Mszanie Dolnej. W 1986 r. rozpo-
czal studia na éwezesnym Wydziale Budow-
nictwa Ladowego Politechniki Krakowskie;j.
Specjalizowal si¢ w budownictwie drogowym
i mostowym. Za swoja prace dyplomowa (pro-
motorem byl prof. Kazimierz Flaga) dotyczaca
budowy mostu ze sztywnymi wantami przez
San w PrzemyS$lu otrzymal nagrode. Stu-
dia ukonczyl w roku 1992 i rozpoczal prace
w Transprojekcie Krakéw. Odbyt praktyke budowlang w KPRM
Kielce. W roku 1994 r. uzyskal uprawnienia budowlane do kiero-
wania robotami budowlanymi, a w 1997 r. uprawnienia do pro-
jektowania. Od roku 2006 pracuje w firmie MP-Mosty. W dorobku
projektowym na ponad 100 obiektéw mostowych éredniej 1 duzej
rozpietoSci, w tym obiekty z betonu sprezonego i konstrukcje
zespolone stalowo-betonowe, nasuwane podluznie, betonowane
nawisowo czy tez obiekty tukowe. Do najwiekszych zaprojekto-
wanych konstrukeji zaliczaja sie obiekty nawisowe na rzece Od-
rze w Kedzierzynie-Kozlu 1 Brzegu Dolnym z przestami nurto-
wymi rozpieto$ci odpowiednio 140,0 i 2X140,0 m, mosty tukowe
na autostradzie A4 Rzeszdéw — Jarostaw o przestach rozpietosci
105,0 m 1 120,0 m, most tukowy w Suchej Beskidzkiej o rozpieto-
$ci 124,0 m, mosty skrzynkowe zespolone z dzwigarem o zmien-
nej wysokosci na rzece Wistok z przestami nurtowymi rozpietoSci
80,0 m. Jest takze gléwnym projektantem pierwszego w Polsce
tunelu tramwajowego w Krakowie. Jednym z ciekawszych jego
osiagnieé jest projekt estakady i tunelu na rondzie Ofiar Katynia
w Krakowie. Zaprojektowal takze estakade w ciggu drogi S3 nad
rzeka Paklica na terenie bagiennym, posadowiona w cato$ci na
mikropalach (jest to pierwszy obiekt w takim zakresie posadowio-
ny z wykorzystaniem mikropali w Europie). Ponadto zrealizowatl
kilkadziesiat zabezpieczen osuwisk, w tym zabezpieczenie bardzo
duzego osuwiska w Leluchowie. Ma w dorobku kilka publikacji

z dziedziny technologii betonu, konstrukcji mostowych betono-
wych 1 zespolonych.

Krzysztof Zéttowski urodzil sie w 1957 r.
w Gdansku. W latach 1976-1982 studiowat
na Wydziale Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Gdanskiej. Prace rozpoczal w 1982
r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Po-
litechniki Gdanskiej jako asystent w Kate-
drze Mostow. W 1991 r. obronil prace dok-
torska, a w 2008 r. przedstawil rozprawe
habilitacyjna na Wydziale Inzynierii Lado-
wej 1 Srodowiska Politechniki Gdanskiej.
Specjalnoéé: teoria konstrukeji mostowych, statyka i dynamika
ustrojéw ciegnowych, podwieszonych i wiszacych oraz mosty ko-
lejowe.

Jest autorem badz wspélautorem 57 publikacji naukowo-
technicznych, 20 raportéw i 43 opracowan projektowych lub
wdrozeniowych. Byt konsultantem, projektantem lub weryfi-
katorem w procesie projektowania badz budowy wielu mostéow
i konstrukeji budowlanych. Sq wérdd nich mosty na Odrze i Re-
galicy w Szczecinie, most przez rzeke Dziwne na Wolinie, most
podwieszony przez Wisle w Plocku, most przez Wiste w San-
domierzu, most Pétnocny przez Wiste w Warszawie, most pod-
wieszony przez Odre w ciagu obwodnicy Wroclawia, dach nad
Stadionem Alpejskim w Turynie (Mundial 1990), przekrycie
amfiteatru w Plocku, przekrycie hali widowiskowo-sportowej
w Gdyni, dach nad stadionem rugby w Gdyni, konstrukcja
przekrycie stadionu PGE Arena Gdansk (mistrzostwa UEFA
2012).

e Kolejnym elementem ,Wieczoru Mostowego” bylo wre-
czenie dyploméw zwiazanych z przyznaniem nagréd im. Mie-
czyslawa Rybaka za wybitne osiagniecia w dziedzinie badan
1 rozwoju polskiej techniki mostowe;j. Sa to nagrody pieniezne dla
ludzi mlodych (zgodnie z regulaminem — do 45 lat) zwigzanych
7 mostownictwem. Za wlaéciwy wybdr nagrodzonych odpowiada
Kapituta Nagrody, w ktorej sktad wchodza koledzy: Kazimierz
Flaga (Krakéw), Jan Kmita (Wroctaw), Marek f.agoda (Warsza-
wa), Andrzej Niemierko (przewodniczacy; Warszawa), Marian
Skawinski (Kielce), Andrzej Topolewicz (Gdansk), Witold Wolo-
wicki (Poznan).

Tegorocznymi laureatami nagrody zostali:

—dr inz. Marek Pantak z Politechniki Krakowskiej (rys. 4),

—dr inz. Wojciech Siekierski z Politechniki Poznanskiej (rys. 5).

Sponsorami nagrody byli: Pion Budownictwa Inzynieryjnego
MOSTOSTALU Warszawa oraz firmy GOTOWSKI i FREYSSI-

NET Polska.
M
ety
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Rys. 4. Gratulacje dla dr. inz. Marka Pantaka
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Rys. 5. Gratulacje dla dr. inz. Wojciecha Siekierskiego

Nizej przedstawiono informacje dotyczace osiagnieé¢ Laure-
atéw nagrody.

Marek Paritak urodzil sie 18 grudnia
1977 r. w Jedrzejowie. W 2002 r. ukonczylt
studia w specjalnoéci mosty i budowle pod-
ziemne na Wydziale Inzynierii Ladowej Po-
litechniki Krakowskiej. Po ukonczeniu stu-
diéw rozpoczal studium doktoranckie na tej
uczelni. Za obszar swych zainteresowan za-
wodowych wybral dynamike konstrukeji mo-
stowych. W 2008 r. obronil prace doktorska
na temat kryteriéw komfortu uzytkowania
stalowych ktadek dla pieszych podatnych na wptywy dynamiczne.
0d 2008 r. pracuje jako adiunkt w Katedrze Budowy Mostéw 1 Tu-
neli Politechniki Krakowskiej. W 2010 r. rozpoczat rowniez prace
jako starszy wykladowca w Zakladzie Budownictwa w PWSTE
w Jarostawiu. Uczestniczyl w projektowaniu i realizacji obiektéw
mostowych, przygotowaniu ekspertyz technicznych i projektow
modernizacji obiektéw mostowych, sprawowaniu nadzoréw au-
torskich. Przeprowadzil badania dynamiczne in situ na ponad 40
ktadkach dla pieszych w Polsce potudniowej. Ma w dorobku 36
publikacji, wéréd ktorych znajduje sie: 10 prac opublikowanych
na konferencjach o zasiegu miedzynarodowym, 16 prac opubli-
kowanych na konferencjach krajowych oraz 10 prac opubliko-
wanych w czasopismach krajowych. Jest réwniez wspoétautorem
rozdziatéw w monografiach prof. A. Flagi: ,Mosty dla pieszych.”
oraz ,Inzynieria wiatrowa. Podstawy i zastosowania”. Jest czton-
kiem Oddzialu Malopolskiego ZMRP. Wspétorganizowal nauko-
wo-dydaktyczno-szkoleniowe krakowskie wyprawy mostowe na
obiekty mostowe krajow europejskich. Byt cztonkiem komitetow
organizacyjnych seminariéw i konferencji naukowo-technicznych
o zasiegu krajowym i1 miedzynarodowym. Uczestniczy w wydarze-
niach popularyzujacych wiedze z zakresu inzynierii ladowej oraz
wykorzystania badan do§wiadczalnych w praktyce inzynierskie;j.

Waojciech Siekierski urodzit sie 3 pazdzier-
nika 1967 r. w Poznaniu. W 1992 r. ukonczyt
studia w specjalnoéci mosty i budowle pod-
ziemne na Politechnice Poznanskiej. Podczas
studiow otrzymat stypendium naukowe do
University of Westminster w Londynie, po
ktérego zakonczeniu uzyskal Postgraduate
Diploma z zakresu inzynierii ladowej. Od
zakonczenia studiow pracuje w Instytucie
Inzynierii Ladowej, od 1996 r. jest zwigzany
z Zaktadem Budowy Mostéw. W ramach programu PHARE od-
byl 3-miesieczny staz dydaktyczno-naukowy w City University

London. Zajmowal sie problematyka potaczen w konstrukcjach
stalowych. Prowadzit badania modeli laboratoryjnych weztéw,
m.in. polaczen poprzecznic z podtuznicami w mostach kolejowych.
Sformulowat ogélne kryteria ksztattowania mostowych dzwiga-
réw kratowych z pasem sztywnym oraz ich wspétpracy z pomo-
stem zespolonym. Badal numerycznie rozktady sit rozwarstwia-
jacych w takich pomostach. W 2000 r. obronit prace doktorska
nt ,Modelowania numerycznego pretowych dzwigaréw mosto-
wych z uwzglednieniem rzeczywistych wymiaréow weztéw”. Brat
udzial w badaniach wielu obiektéw mostowych, oceniajac ich stan
oraz zachowanie pod prébnym obcigzeniem. Badal przydatnosé
mostéw kolejowych do ruchu z duzymi predkoéciami. W 2004 r.
uzyskal nagrode rektora Politechniki Poznanskiej za osiggniecia
dydaktyczne, a w latach 2010 i 2011 — za osiagniecia naukowe.
0Od 2008 r. jest opiekunem Kota Naukowego Mostowcow w Poli-
technice Poznanskie;j.

e Wykorzystujac okazje spotkania wreczono réwniez zastuzo-
nym dla Zwigzku kolegom pamigtkowe Zlote Medale XX-lecia
ZMRP (rys. 6).

EOHIEHLRE L&

Rys. 6.Wreczenie ,Medalu XX-lecia ZMRP”

e Milym akcentem ,,Wieczoru Mostowego” (stajacym sie juz
tradycja w odniesieniu kolejnych os6b obchodzacych jubileusze)
bylo wreczenie kwiatéw i zlozenie zyczen Jubilatowi — Julia-
nowi Kotosowskiemu z okazji 70-lecia Jego urodzin (rys. 7).
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Rys. 7. Zyczenia jubileuszowe dla kolegi Juliana Kotosowskiego

e Konczac spotkanie przewodniczacy ZMRP prof. Kazi-
mierz Furtak podziekowal wszystkim za obecno$é i zaprosil na
uroczyste spotkanie kolezenskie, ktére ufundowali organizatorzy
Konferencji Krynickiej.

Wojciech Sredniawa
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Prof. dr hab. inz. KAZIMIERZ FLAGA
Politechnika Krakowska

XVIII Wyprawa Mostowa ,,Austria-Korsyka 2012”

XVIII, juz tradycyjna, Europejska Wy-
prawa Mostowa ,Austria-Korsyka 2012”
odbyla sie 4+17 lipca 2012 r. Zostata zorga-
nizowana przez Katedre Budowy Mostow
1 Tuneli PK oraz Biuro Turystyczne ,,Ani-
tour” z Czechowic Dziedzic. Wyprawa byla
autokarowa, a jej trasa — o dtugos$ci okolo
4000 km — prowadzila przez Czechy, Au-
strie, péinocne Wlochy na Korsyke i z po-
wrotem przez poélnocne Wlochy, Austrie,
Czechy, Stowacje do Polski. Celem byto —
jak zwykle — zwiedzenie charakterystycz-
nych obiektéw mostowych na trasie w ce-
lach dydaktyczno-szkoleniowych. W sumie
zwiedzono 56 obiektéw mostowych, z czego
8 w Polsce, 2 w Czechach, 5 na Stowacji, 16
w Austrii, 10 we Wloszech 1 15 na Korsyce.

W wyprawie uczestniczylo 30 o0séb
oraz pilot i kierowca autokaru. Strone
logistyczng prowadzito Biuro Turystycz-
ne ,Anitour” z Czechowic Dziedzic z jej
szefem 1 pilotem wyprawy Franciszkiem
Brodzkim. Polowa uczestnikéw to osoby
o éredniej wieku 25 lat, druga potowa to
weterani ,Wypraw Mostowych”, o éred-
niej wieku 65 lat. Byta to dobra okazja do
przekazywania wiedzy mostowej mlodym
uczestnikom przez do$wiadczonych, star-
szych mostowcow.

Wsréd uczestnikéw 12. reprezentowato
branze mostowa, 8. bylo inzynierami archi-
tektury, budownictwa 1 mechaniki, 6. stu-
dentami lub uczniami, 4. ekonomistami,
prawnikami i lekarzami. Maty 32-osobowy
autokar umozliwil pokonanie niezwykle
trudnych, waskich i gérskich tras na Kor-
syce. Wyprawe wsparly finansowo firmy:
Tines SA, Mosty Chrzanéw, Mosty Kato-
wice, Mosty 1.6dz, Sika Poland i Tarcopol.
Skladamy im serdeczne podzigkowania.

e Dzien pierwszy wyprawy to wy-
jazd z parkingu Politechniki Krakowskiej,
przejazd trasa: Katowice, Rybnik, Bohu-
min, Otomuniec, Brno, Lachowice, Znojmo,
Stockerau, Tulln, Wieden, Wiener Dorf. Po
drodze zwiedzanie obiektéw mostowych
na niedokonczonej w Polsce trasie auto-
strady Al: betonowego sprezonego mostu
extradosed (w budowie) na wezle Msza-
na, stalowego mostu tukowego podwdjnie
podwieszonego (do tuku i1 od dotu, przez
ciegno 1 stupki podpierajace pomost) nad
autostrada Al, stalowej lukowej kladki
dla pieszych z jazda dotem nad autostra-
da A1l (tuk paraboliczny), mostu tukowego
z jazda dolem (zespolonego typu CFST)
przez Odre oraz tukowo-belkowego mostu
na przejéciu granicznym w Chalupkach.
Nastepnie zwiedziliSmy dwa mosty na Du-
naju w miejscowos$ci Tulln: drogowy most

podwieszony jednopylonowy, pylon A-owy,
o rozpietosci gtéwnego przesta 179 m oraz
2 mosty kolejowe (réwnolegle, obok siebie;
rys. 1). Z mostéw wiedenskich przez Du-
naj zwiedziliémy drogowy most belkowy
sprezony Reichsbriicke (1980) oraz stalo-
wy most podwieszony Rosenbriicke (1997)
dla linii metra, jednopylonowy z promieni-
stym uktadem ciegien. Dokonali§my row-
niez 2-godzinnego spaceru po zabytkowym
centrum Wiednia: Ringstrasse, Nowy
Patac, Muzeum Przyrodnicze, Muzeum
Sztuk Pieknych, Burggarten, Opera Naro-
dowa, hotel Sacher, Hofburg, Dziedziniec
Szwajcarski, Platz in der Burg, Parlament,
Stadtpark, Katedra §w. Szczepana.

e Dzien drugi — przejazd trasa Wie-
ner Dorf, Wiener Neustadt, przetecz Sem-
mering, Bruck an der Mur, Hiittau, Sal-
zburg, Golling. W Bruck an der Mur
zwiedziliémy  budowe  interesujacego
mostu podwieszonego do tuku usytuowa-
nego pod katem do osi mostu, za pomoca,
obustronnych wieszakéw, ktére majac za
linie prowadzace linie tuku i linie prosta
krawedzi pomostu, tworza dwie krzywoli-
niowe, translacyjne powierzchnie, nadaja-
ce mostowi dynamike i bardzo estetyczny
wyglad (rys. 2). W miejscowoéci tej zwie-
dziliémy tez zabytkowe centrum miasta:
Koloman-Wallisch-Platz, Ratusz, Korr-
messerhaus (otwarte arkady), studnia
z kutego zelaza, Kolumna Mariensiule
oraz na powrocie — interesujaca, podwie-
szong kladke dla pieszych. Dalej na auto-
stradzie A10 zwiedziliémy bardzo wysoki
wiadukt ramowy Larzenbach w Hiuttau
(1989), z betonu sprezonego (rys. 3) oraz
wysoki betonowy most tukowy z jazda géra,
(rys. 4). W ciagu 2 godzin zwiedziliSmy tez
zabytkowe centrum Salzburga: Katedra
na Domplatz, opactwo éw. Piotra (847 r.),
kosciél franciszkanski, koéciél kolegialny,
Getreidegasse, Residentz Platz, Mozart
Platz. Na koniec zwiedziliémy 2 obiek-
ty mostowe na rzece Salzach: nowocze-
sng ktadke dla pieszych Makarta (2001)
z betonu sprezonego (rys. 5) oraz stalowa
tréjprzestowa ktadke dla pieszych o nie-
typowej (azurowej) konstrukeji kratownic
noénych o zakrzywionym pasie gérnym,
prowadzaca na Rudolfplatz (rys. 6). Przy
wyjezdzie z Salzburga uwage nasza zwré-
cit nietypowy most miejski o konstrukeji
noénej z wielokrotnych tukéow stalowych
wypelnionych betonem (rys. 7).

e Dzien trzeci — przejazd trasa:
Golling, Zell am See, Mittersil, Krimml,
Gerlosalpenstrasse, dolina Zillertal, Inns-
bruck, przelecz Brenner, Bolzano, Trento,

Negrar koto Werony. Najpierw zaliczyli-
$my stalowy most tukowy (ze sztywnymi
wieszakami, z tukiem usytuowanym w osi
mostu) na autostradzie A10. W miejsco-
wosci Krimml zwiedzamy (w deszczu)
jeden z najwyzszych wodospadéw w Eu-
ropie (380 m), a nastepnie przez przetecz
Gerlos (1628 m) zjezdzamy do przepieknej
doliny rzeki Ziller, skad kierujemy sie do
Innsbrucka. Zwiedzamy tu w ciaggu 2 go-
dzin zabytkowe centrum miasta: Hofburg
Katedra $§w. Jakuba, Hofkirche, Srebrna
Kaplica, Zloty Dach, Helblinghaus, Wieza
Miejska, Herzog-Friedrich-Strasse. Przed
przetecza Brenner zatrzymujemy sie, aby
spojrze¢ na most Europabriicke (1964),
ktorego stalowe przesta belkowe wznosza
sie¢ 190 m nad dnem doliny (rys. 8). Zelbe-
towe filary skrzynkowe maja tu wysokoséé
dochodzaca do 180 m, rozpietoSci gtéw-
nych przesel wynosza 200 m. Dalej juz nie
zatrzymujemy sie az do miejscowosci Ne-
grar w okolicy Werony.

e Dzien czwarty — przejazd trasa:
Negrar, Werona, Brescia, Piacenza, Sa-
vona, zaokretowanie na prom do Bastii
(Korsyka). Najpierw zwiedziliSmy most
naturalny Ponte Veja (rys. 9) polozony
okoto 30 km od Werony, a nastepnie po-
$wieciliémy okoto 4 godziny na zwiedzenie
zabytkowej Werony: amfiteatr rzymski,
Piazza Bra, Piazza Erbe, Piazza dei Si-
gnori, Palazzo del Capitano, Palazzo degli
Scaligeri, Loggia del Consiglio, grobowce
Scaligeréw, dom Julii Capuletti.

W ramach programu zwiedziliémy
réwniez 3 mosty na rzece Adydze, okala-
jacej Werone, a to: Ponte Scaligero (1345-
1356), trojprzestowy kamienno-ceglany
most lukowy o rozpietoSciach przeset
24,0+28,5+48,7 m prowadzacy do Castel
Vecchio — dzielo mistrza Bevilaqua (rys.
10), kamienny — Ponte Pietra, piecioprze-
stowy tukowy most romanski (rys. 11)
oraz 3-przestowy belkowy most zelbetowy
Ponte Navi, z okladzing ceglana. P6znym
wieczorem dojezdzamy do Savony nad
Morzem Liguryjskim, skad udajemy sie
nocnym promem (8 godzin) na Korsyke, do
stolicy jej pétnocnej prowincji Bastii.

e Dzien piaty —przejazd trasa: Bastia,
Cape Corse, Macinaggio, Col de la Serra,
Nonza, Saint Florent, Bastia, Le Domaine
d’Anghione. W tym dniu nie ,,zaliczyliémy”
zadnego mostu, natomiast podziwialiémy
fantastyczne krajobrazy rozciagajace sie
z gorskiej, waskiej drogi prowadzacej klifa-
mi wybrzeza czesci péinocnej wyspy, o na-
zwie Cape Corse. Z wiekszych miasteczek
zwiedziliémy Macinaggio, Nonze i St. Flo-
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Rys. 1. Most kolejowy przez Dunaj w Tulln, Rys. 2. Podwieszony most lukowy przez Mur Rys. 3. Ramowy wiadukt autostradowy
Austria; fot. Jan Zych w Bruck an der Mur, Austria; fot. Jan Zych w Hittau, Austria; fot. Kazimierz Flaga
(réwniez pozostate, tj. od 4 do 35)

Rys. 4. Lukowy wiadukt autostradowy koto Rys. 5. Sprezona kladka dla pieszych przez Rys. 6. Kratownicowa ktadka dla pieszych
Huttau, Austria Salzach w Salzburgu, Austria przez Salzach w Salzburgu, Austria

Rys. 7. Most miejski w Salzburgu, podwieszony Rys. 8. Europabriicke w Tyrolu, Austria Rys. 9. Most naturalny Ponte Vejo kolo
do wielokrotnych tukéw stalowych z CSFT Werony, Wlochy

Rys. 10. Ponte Scaligero przez Adyge Rys. 11. Ponte Pietra przez Adyge w Weronie, Rys. 12. Ponte Casso w dolinie rzeki Taravo,
w Weronie, Wlochy Wilochy Korsyka

A

Rys. 13. Betonowy most sprezony w dolinie Rys. 14. Ponte Nuovo przez rzeke Golo, Rys. 15. Belkowy most sprezony przez rzeke
rzeki Taravo, Korsyka Korsyka Golo w Ponte Nuovo, Korsyka
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rent. Tu zwiedzamy m.in. Katedre Wnie-
bowziecia NMP, z lat 1125-1140, w stylu
pizanskim. W koncu zamieszkaliSmy na
6 nocy w oérodku agroturystycznym , Le
Domaine d’Anghione”, na wysoko$ci mia-
steczka Anghione, polozonego w terenie
nizinnym na brzegu morza Tyrrenskiego.

e Dzien szoésty — odpoczynek w ,Le
Domaine d’Anghione”.

e Dzien siédmy - przejazd trasa:
Le Domaine d’Anghione, Aleria, Ghisoni,
przetecz Col de Verde, dolina rzeki Tara-
vo, Filitosa, Bonifacio, Aleria, Le Domaine
d’Anghione. Najpierw jedziemy przez cen-
trum Korsyki, wspaniala, majestatyczna,
ale b. trudna trasa gérska. Po drodze zwie-
dzamy stare, Sredniowieczne tukowe mo-
sty kamienne: dwuprzestlowy most Casso
(rys. 12), jednoprzestowy most kamien-
ny typu genuenskiego na rzece Taravo,
kamienny tukowy, jednoprzestowy most
Abra oraz nowoczesny, trojprzestowy most
belkowy z betonu sprezonego na rzece Ta-
ravo, z charakterystycznymi S$ciankami
$rodnik6w w postaci tarcz trdjkatnych
(krawedZz uko$na — $ciskana, krawedz
pionowa — rozciagana, sprezona; rys. 13).
W miejscowosci Filitosa podziwiamy sta-
nowisko menhiréw, megalitycznych posta-
ci z kamienia pochodzacych z okoto 3,5 tys.
lat przed Chr., §wiadczacych o wojowniczej
cywilizacji megalitycznej zamieszkujacych
w starozytnoéci Korsyke ludéw. Ostatnim
punktem zwiedzania jest pieknie potozone
na wapiennym, skalistym klifie miasto
Bonifacio, gdzie zwiedzamy zabytkowe
centrum: Port, Stare Miasto, Col St-Roch,
kosciot Matki Boskiej Wiekszej, Place du
Marche, punkt widokowy Belvédere de la
Manichella, Schody kréla Aragonii, kosciot
$w. Dominika.

e Dzien 6smy — przejazd trasa: Le
Domaine d’Anghione, dolina rzeki Golo,
Ponte Nuovo, Ponte Leccia, dolina rzeki
Asco, dolina rzeki Ostriconi, L'Tlle Rouse,
Calvi, Park Narodowy Scandola, Calvi,
Ponte Leccia, Le Domaine d’Anghione.

Najpierw wjezdzamy w przepiekny te-
ren gorski, doliny rzek Golo i Asco. W do-
linie rzeki Golo zwiedzamy historyczny
piecioprzestowy most kamienny z XVIII
w. Ponte Nuovo (rys. 14), przy ktérym do-
szlo w 1769 r. do zacietej walki o niepod-
legto§¢é Korsyki miedzy armig Republiki
Korsykanskiej generata Pasquala Paolego
a francuskg armig ekspedycyjna. W pobli-
zu znajduje sie nowoczesny, jednoprzesto-
wy belkowy most z betonu sprezonego, wy-
konany metoda wspornikowa (rys. 15).

W dalszej kolejnosSci zwiedzamy stalo-
wy most kolejowy nad rzeka Asco (rys. 16).
Most jest trdjprzestowy, kratownice noéne
dwukrzyzulcowe o stalej wysokosci. Na do-
jazdach z obu stron znajduja sie trdjprze-
stowe wiadukty kamienne. I wreszcie do-
cieramy do najwiekszej, dzisiejszej atrakcji
na trasie — starego, kamiennego mostu ge-

nuenskiego Saint Jean z roku 1698, potozo-
nego w glebokiej kotlinie gérskiej (rys. 17).

W koncu dojezdzamy na wybrzeze mo-
rza Liguryjskiego, aby zwiedzi¢ historycz-
ne miasto Calvi, stary port rzymski, o kto-
rym Ptolemeusz pisal, ze jest najbardziej
stawny na wyspie. Zwiedzamy tu: Wysokie
Miasto, Cytadele, Palais de Gouverneurs
Génois, koécidt éw. Jana Chrzciciela, dom
urodzin Krzysztofa Kolumba, Dolne Mia-
sto, Marine.

Po zwiedzeniu Calvi poplyneliSmy
stateczkiem wzdluz wybrzeza zachod-
niego Korsyki do Parku Narodowego
Scandola, wpisanego na liste Swiatowego
dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego
UNESCO. Tworza go nieprawdopodobne
uktady i konfiguracje skal na klifowym,
zachodnim wybrzezu Korsyki.

e Dzien dziewiaty — przejazd na tra-
sie: Le Domaine d’Anghione, Ponte Leccia,
Corte, Venaco, Ajaccio, dolina rzeki Prunel-
li, Tavera, Venaco, dolina rzeki Tavignano,
Aleria, Le Domaine d’Anghione. Najpierw
zwiedzamy historyczny most Leccia przez
rzeke Golo (rys. 18). Jest to solidny, trzy-
przestowy most kamienny z XVIII w.,
z ozdobnym gzymsem 1 kamiennymi balu-
stradami. Kolejnym mostem usytuowanym
w dolinie rzeki Golo jest wspdlczesny most
tukowo-belkowy Francardu z jazda goéra,
zelbetowy, jednoprzestowy (rys. 19). Docie-
ramy do Corte, stolicy Korsyki w latach
1755-1769, gdzie zwiedzamy zabytkowe
centrum: Place Paoli, Place Gaffori, ko$ciét
Zwiastowania NMP, Place d’Armes, Palac
Narodowy, Cytadela, Belvédere.

Nastepnie zwiedzamy trzy wspaniate
mosty przez wawoz rzeki Vecchio. Pierw-
szy Pont du Vecchio (1825-1827), jedno-
przestowy most kamienny nawiazujacy do
starozytnych tukéw rzymskich (rys. 20),
ma rozpietos¢é w §wietle 26,0 m 1 wysoko$c
prze$witu — od poziomu wody do zwornika
sklepienia — 29,2 m. Drugi, to most kolejo-
wy Viaduc Venaco-Vivario z kutego zelaza,
wznoszacy sie 150 m nad taflg rzeki (rys.
21). Jest to trdjprzestowy most kolejowy
kratownicowy (1890-1894) z jezdnig otwar-
ta, zaprojektowany przez Gustawa Eiffela.
Na konicach mostu znajduja sie po dwa ka-
mienne przesta sklepione. Calkowita diu-
g0$¢ mostu wynosi 170,96 m Trzeci most,
najmtodszy z nich (1996-1999) — drogowy,
z betonu sprezonego, skrzynkowy jednoko-
morowy (rys. 22), ma trzy przesta o rozpie-
tosciach 42,25 + 137,50 + 42,25 = 222,0 m.
Przesto érodkowe ma azurowe $rodniki
z tréjkatnych tarcz, podobnie jak w moscie
przedstawionym na rys. 13. Most wznosi
sie 67,0 m nad wodami rzeki Vecchio, sze-
roko$¢ pomostu 10,35 m, wysoko$§é skrzynki
przesta gtéwnego od 3,50 do 11,0 m. Te trzy
mosty, stojace w niedalekiej od siebie odle-
gloéci, tworza — jak to okreslit A. Stariczyk
w artykule w ,,Drogownictwie” nr 5/2010 —
historie mostownictwa w ,,pigulce”.

Stad udajemy sie do Ajaccio, stolicy
potudniowego regionu Korsyki, miejsca
urodzin Napoleona Bonaparte. Zwiedza-
my zabytkowe centrum miasta: Cytadela,
ko$cidt éw. Erazma, Katedra Notre-Dame
de la Misericorde, Muzeum domu Bona-
parte, Place du Marechal Foch, Pomnik
Napoleona, Fontanna des Quatre Lions,
Ratusz, Muzeum Fescha, kaplica Cesar-
ska. W drodze powrotnej zwiedzamy b. no-
woczesny zelbetowy most tukowo-ptytowy
7 jazda gbra z dodatkowymi filarami, b.
ladnie rozwigzany architektonicznie (rys.
23) oraz znajdujacy sie w poblizu tréjprze-
stowy kamienny most tukowy, typowy dla
Korsyki w wieku XVIII (rys. 24).

e Dzien dziesiaty — odpoczynek w ,Le
Domaine d’Anghione”.

e Dzien jedenasty — przejazd na tra-
sie: Le Domaine d’Anghione, Bastia, prze-
plyniecie promem na trasie Bastia-Livor-
no (4 godziny), Pisa, Montecatini Terme.
Zwiedzamy zabytkowe centrum Bastii:
Place St-Nicolas, monument Napoleona,
Place du Marché, kosciél St-Jean-Baptiste,
Stary Port, Brama Ludwika XVI, Cytadela,
po czym udajemy sie promem przez Morze
Tyrrenskie, w kierunku Livorno we Wlo-
szech. Stad szybko przejezdzamy do Pizy,
gdzie zwiedzamy stynny Piazza dei Mira-
coli z Baptystericum, Katedra, Dzwonni-
cq (Krzywa Wieza) oraz monumentalnym
Cmentarzem Campo Santo, z grobami
1 posagami z czasow rzymskich i z okresu
wczesnego chrzescijanstwa. Spoczywa tu
m.in. stynny matematyk wloski Leonardo
Fibonacci, tworca tzw. ,ciagu Fibonaccie-
go” 1,1, 2, 8, 5, 8, 13, 21, 34, 55, ... Gra-
nica ilorazu kolejnych liczb ciggu zmierza
do tzw. ztotej liczby (liczby zlotego podzia-
) o=(1++4/5)/2=1618......2 8,09/ 5. Zlota
liczba, znana juz Grekom, byla podstawa
tzw. proporcji doskonatej (Euklides 300 r.
przed Chr.).

e Dzienn dwunasty — przejazd na tra-
sie: Montecatini Terme, Florencja, Padwa,
Tarvisio. Najpierw, tuz przed Florencja,
zaliczamy interesujacy, wspoélezesny, bel-
kowy wiadukt kolejowy, po czym po$wieca-
my okoto 5 godzin na zwiedzanie zabytko-
wej Florencji. Idziemy wzdtuz rzeki Arno
w kierunku Galerii Uffizi, fotografujac
1 analizujac konstrukcje kolejnych mostow:
Ponte San Nicolo, 1-przestowy tukowy
o matej wyniostoéci z betonu sprezonego
(rys. 25); Ponte Alla Gracie, 5-przestowy
most belkowy, zelbetowy w formie belki
gerberowskiej, o zmiennej wysokosSci dzwi-
garéw gtéwnych (rys. 26); Ponte Vecchio
(1345-1354), dzielo Taddeo Gaddiego (rys.
27); trojprzestowy most kamienny, ztozony
ze sklepien odcinkowych, o rozpietosciach
27,0 + 30,0 + 27,0 m, z popiersiem Cellinie-
go na $srodkowym przesle, z kramami ,,ztot-
nik6w” oraz biegnacym nad nimi, wzdiuz
jednej krawedzi mostu tzw. Korytarzem
Vasariego, taczacego Palazzo Uffizi z Pa-
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Rys. 16. Most kolejowy przez rzeke Asco, Rys. 17. Most genuenski St-Jean z 1698 r. Rys. 18. Ponte Leccia przez rzeke Golo,
Korsyka w dolinie rzeki Asco, Korsyka Korsyka

T T, "---.i ! |

Rys. 19. Zelbetowy most tukowo-belkowy przez Rys. 20. Ponte Vecchio w dolinie rzeki Vecchio, Rys. 21. Most kolejowy projektu Gustava
rzeke Golo, Korsyka Korsyka Eiffela w dolinie rzeki Vecchio, Korsyka

n g =
Rys. 22. Betonowy most sprezony w dolinie Rys. 23. Zelbetowy most tukowo-plytowy Rys. 24. Kamienny most lukowy w dolinie rzeki
rzeki Vecchio, Korsyka w dolinie rzeki Prunelli, Korsyka Prunelli, Korsyka

F

Rys. 25. Sprezony most tukowy Ponte San Rys. 26. Zelbetowy most belkowy Ponte Alla Rys. 27. Ponte Vecchio przez Arno we Florencji,
Nicolo przez Arno we Florencji, Wlochy Gracie przez Arno we Florencji, Wlochy Wtochy

Rys. 28. Sprezony, betonowy most lukowy Rys. 29. Ramowy most autostradowy Rys. 30. Most Novy (dawniej SNP) przez Dunaj
z prefabrykatéw duzej doktadnosci Taltibergang w Wolfsberg, Austria w Bratyslawie, Slowacja
w Volkermarkt, Austria
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lazzo Pitti, po drugiej stronie rzeki Arno.
Dalej jest stynny most Ponte Santa Trinita
(1566-1569), dzieto Bartolomeo Ammanat-
tiego; trojprzestowy kamienny most tukowy
o tukach koszowych, zblizonych do elipsy.
Zwiedzamy z przewodnikiem Galerie Uf-
fici z fantastycznymi zbiorami malarstwa,
a nastepnie: Piazza della Signoria, Palazzo
Vecchcio, Loggia del Lanzi, koéciél Badia,
dom Dantego, kosciét Or San Michele, Bap-
tysterium ze stynnymi ,,Porta del Paradiso”
Ghibertiego, Katedra Santa Maria del Fio-
re Brunelleschiego, Campanila (dzwonnica)
o wysokoéci 82 m, projektu Giotta, Loggia
du Nouveau Marche (mata fontanna z dzi-
kiem z brazu). Zmeczeni, péZnym popotu-
dniem docieramy do Padwy, gdzie space-
rujac przez park Prato della Valle (m.in.
posag Stefana Batorego), koto koéciota
Santa Jiustina docieramy do Bazyliki $w.
Antoniego, gdzie uczestniczymy w niedziel-
nej mszy $wietej. Znajduje sie tu, nad ka-
natem, interesujacy 1-przestowy, zelbetowy
most tukowy o matej wyniostoéci.

e Dzien trzynasty — przejazd po tra-
sie: Tarvisio, Klagenfurt, Volkermarkt,
Wolfsberg, Graz, Wieden, Bratystawa, Pla-
vecki Stvrtok. Po drodze zwiedzamy trzy in-
teresujace mosty: pierwszy w miejscowosci
Volkermarkt, gdzie na drodze 88 wzniesio-
no sprezony, betonowy most tukowy z jazda,
gobra (rys. 28), ztozony z prefabrykowanych
elementéw fibrobetonowych o super wyso-
kiej wytrzymatosci (C 165/185) i wysokiej
precyzji (2010 r.); drugi jest to wspélczesny,
kamienny, 5-przestlowy most tukowy, nato-
miast trzeci to most autostradowy (A2) Ta-
libergang w Wolsberg, wzniesiony 165 m
nad doling rzeki Lavant (rys. 29). Jest to ra-
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Rys. 31. Lukowy, podwieszony Most Apollo przez
Dunaj w Bratystawie, Stowacja

mowy, betonowy most sprezony o rozpieto-
$ci gléwnych przeset 160 m na wysokich fila-
rach tarczowych. Pierwsza nitka mostu zo-
stata ukonczona w 1981 r., druga w 2007 r.
Dojezdzamy do Bratyslawy nad Dunajem,
gdzie najpierw zwiedzamy trzy mosty: Most
Stary, kratownicowy most piecioprzestowy,
dawniej ,,Czerwonej Armady”; Most Novy —
piekny stalowy, podwieszony most jednopy-
lonowy o rozpietosci gtéwnego przesta 303 m
(1972 r.), dawniej ,,Stowackiego Powstania
Narodowego” (rys. 30) oraz najnowszy most
Bratystawy — Apollo (2005 r.); stalowy most
tukowy z jazda dotem, podwieszenie do cen-
tralnego luku wieszakami w dwoch ptasz-
czyznach, most w tuku poziomym z bardzo
ciekawie uksztaltowanym pomostem i ar-
chitektonicznie uksztaltowanymi podpora-
mi (rys. 31). Dalszy pobyt w Bratystawie to
2-godzinny spacer po zabytkowym centrum:
zamek gotycki (XIV-XVw.), Katedra $w.
Marcina, dzielnica zydowska, kosciot §w.
Tréjcy, Brama Michalska, barokowa apte-
ka, Hlavne namestie, Stary Ratusz, Patac
Prymasowski, Stowacki Teatr Narodowy,
secesyjny Teatr Reduta, rzezba Ludovita
Stira.

e Dzien czternasty — przejazd na tra-
sie: Plavecki Stvrtok, Hodonin, Kostelany
nad Morawa, Povazska Bystrica, Zilina,
Skalite, Laliki Wielkie, Milowka, Zywiec,
Bielsko-Biata, Krakéw. Trasa prowadzi
przez Stowacje, cze$ciowo przez Czechy
oraz Polske. Mamy tu kilka b. interesuja-
cych obiektéw mostowych. Pierwszy, w Ko-
stelanach nad Morawa (rys. 32), to zabyt-
kowy, kratownicowy 3-przeslowy most sta-
lowy z kratami noénymi o zmiennej wyso-
koéci (uksztaltowanymi momentozgodnie);

—
A

5
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Rys. 32. Zabytkowy most kratownicowy
w Kostelanach nad Morawa, Czechy

most nie ma wiatrownicy gornej, a stezenia
poprzeczne (z wyjatkiem nadfilarowych) sa
pétramami, zlozonymi z poprzecznic pomo-
stu oraz shupkow kratownic noénych. Drugi
(rys. 33) to piekny, wspdlczesny most z be-
tonu sprezonego, typu extradosed, 8-prze-
slowy, biegnacy nad rzeka Wag i okoliczng
doling w Povazskiej Bystricy, w ciagu au-
tostrady D1. Most imponuje swoja smuktla
sylwetka oraz ciekawa kolorystyka przeset
1 podpdr. Kolejny obiekt to znajdujacy sie
w poblizu (rys. 34) — zelbetowy 3-przestowy
most tukowy na rzece Wag, z jazda gora,
z lukiem sklepionym i éciankami wspétpra-
cujacymi z pomostem (rys. 34). Wreszcie
przejezdzamy do Polski przez najdiuzszy,
wspdlczesny tunel drogowy w Polsce w La-
likach Wielkich o dlugoéci 678 m. W okoli-
cach tunelu znajduje sie interesujacy obiekt
mostowy, 3-przestowy zelbetowy, tukowy
7 jazda gora (rys. 35). Dalej zwiedzamy im-
ponujacy sprezony wiadukt tukowy z jazda,
gora, 3-przestowy w tuku poziomym, w Mi-
l6wce, przez Kameszniczanke, na drodze
krajowej 69 (rys. 36). Rozpieto$é przeset
tuku wynosi tu 103,0 m. Po obiedzie w Ko-
niakowie kierujemy sie w strone Bielska-
Bialej, gdzie imponuje nam nowa estakada
z betonu zbrojonego lub sprezonego w ciagu
wschodniej obwodnicy miasta. W szczegdl-
noéci zwiedzamy w deszczu odcinek esta-
kady na wezle Mikuszowice.

Wieczorem dojezdzamy do Krakowa,
gdzie konczymy piekng podréz pod nazwa
XVIII Europejska Wyprawa Mostowa
Austria-Korsyka 2012 r. Zmeczeni inten-
sywnym programem, ale pelni wrazen
1 doéwiadczen, bedziemy te wyprawe diu-
go pamietaé.

Rys. 33. Most typu extradosed przez Wag
w Povazskiej Bystricy, Stowacja

Rys. 34. Zelbetowy most tukowy przez Wag
w Povazskiej Bystricy, Stowacja

Rys. 35. Zelbetowy tukowy wiadukt w Lalikach
Wielkich k/Zwardonia, Polska

Rys. 36. Sprezony, betonowy most tukowy przez

doline Kameszniczanki w Miléwce, Polska.
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ANDRZEJ NIEMIERKO
Instytut Badawczy Drég i Mostow

Wyniki VIII Konkursu Fotograficznego 2011
Zwigzku Mostowcow RP na najlepsze zdjecie mostu w Polsce

W 2004 r. Zwiazek Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej oglo-
sit staty Konkurs Fotograficzny na najlepsze zdjecie mostu w Pol-
sce. W regulaminie Konkursu napisano: W trosce o ksztattowanie
wyczucia estetyki u projektantéow i budowniczych mostéw Zwiq-
zek Mostowcéw Rzeczypospolitej Polskiej oglasza staty, coroczny
Konkurs na fotografie propagujace walory estetyczne obiektéw
mostowych w Polsce. Obiekty mostowe powinny byé dumaq regio-
néw i miast oraz przydawaé im piekna. Powinny stawaé sie ich
wyréznikami nie tylko jako dzieta techniki, ale rowniez jako przy-
ciqgajqce uwage akcenty estetyczne.

Na Konkurs w roku 2011 dziewieciu uczestnikéw nadestato
58 prac. Warunkiem uczestniczenia w Konkursie byta przynalez-
noé¢ do Zwigzku Mostowcow RP.

Sad Konkursowy pracowal w sktadzie: Katarzyna Janikow-
ska (Bydgoszcz), Ewa Michalak (Rzeszéw), Marek Mistewicz
(Warszawa), Andrzej Niemierko (Warszawa) — przewodniczacy,
Pawet Piersciriski (Kielce) 1 Jadwiga Wrzesiriska (Warszawa).
Po dyskusji i przeprowadzeniu w sposéb jawny tréjstopniowych
eliminacji, do finalowej rozgrywki zakwalifikowano 10 prac.
W glosowaniu tajnym przyznano 3 nagrody (w tym jedna po-
dwodjng bo 2 prace uzyskaly te sama liczbe punktéw) oraz 3
wyrdznienia.

Laureatami Konkursu 2011 zostali:

— Inagroda: Czestaw Predota (Warszawa) za prace ,Tczew-
most kolejowy przez Wisle”,

— II nagroda: Mariusz Predota (Warszawa) za prace ,Most
Srednicowy przez Wisle w Warszawie” (Stal-4),

— II nagroda: Mariusz Predota (Warszawa) za prace ,Most
Srednicowy przez Wisle w Warszawie” (Stal-5),

PRACE NAGRODZONE

II nagroda - Mariusz Predota
,Most Srednicowy przez Wiste w Warszawie”

II nagroda - Mariusz Predota
»Most Srednicowy przez Wiste w Warszawie”

— IIT nagroda: Grzegorz Laba (Bielsko-Biala) za prace
,Przejsé czy... przeplynaé”.

3 wyrdznienia przyznano za prace:

— »Most Redzinski, wanty, wanty”; autor: Wladystaw
Kluczewski (Wroctaw),

— ,Na Kazimierz”; autor: Grzegorz Laba (Bielsko-Biala),

— ,,Przeblysk”; autor: Grzegorz Laba (Bielsko-Biala).

Najwiece] uczestnikéw 1 prac bylo z Oddziatu Warszawskiego (5
uczestnikéw, 31 prac). Artysta fotografik Pawet Piersciriski — czto-
nek Sadu bardzo wysoko ocenil poziom ubieglorocznego Konkursu.

Uroczyste ogloszenie wynikéw Konkursu wraz z wreczeniem
nagréd laureatom odbylo sie 6 czerwca 2012 r. podczas XXII semi-
narium ,Wspdtczesne metody budowy, wzmacniania i przebudowy
mostéw”, organizowanego przez Politechnike Poznanska i Oddziat
Wielkopolski ZMRP w Rosnéwku kolo Poznania. Przewodnicza-
cy Sadu Konkursowego wraz z Katarzynqg Janikowskq — szefowa
portalu internetowego 1 wydawnictwa mosty polskie.pl, wreczyli
nagrodzonym i wyréznionym dyplomy oraz albumy z dziedziny ar-
chitektury, fotografiki i krajoznawstwa. W holu obok sali konferen-
cyjnej zawist plakat z pracami nadestanymi na Konkurs. Pogrupo-
wano je zgodnie z przeprowadzonymi przez Sad selekcjami. Plakat
—jak co roku — zainspirowatl do licznych komentarzy i dyskusji.

Wybrane prace z Konkursu 2011 znajda sie tradycyjnie w wy-
dawanym przez ZMRP Kalendarzu Mostowym na rok 2013. Kon-
kurs jest kontynuowany w roku 2012. Termin nadsylania prac
konkursowych uptywa 31 grudnia 2012 r. Zapraszamy do udziatu
w nim wszystkich czlonkéw Zwiazku, takze tych, ktorzy wstapia
do niego w biezacym roku. Przypominamy takze o niedawnej zmia-
nie regulaminowej: prace powinny by¢ wykonane w formacie A4.

III nagroda — Grzegorz Laba
Przejsé czy... przepltynaé” — ktadka przez Wiste
w Krakowie
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PRACE WYROZNIONE

JIRT
Wyréznienie - Wiadystaw Kluczewski Wyréznienie — Grzegorz Laba Wyroéznienie — Grzegorz Laba
~Most Redzinski, wanty, wanty” ,Na Kazimierz” — ktadka przez Wiste »Przeblysk” — wiadukt nad S3 w Gorzowie
w Krakowie Wilkp.

Pozostate prace zakwalifikowane do lll etapu (finalowego)

P

Grzegorz Laba (Bielsko-Biala) — Grzegorz Laba (Bielsko-Biala) — Grzegorz Laba (Bielsko-Biata)
,Z zachodu na wsch6d” — wiadukt »Zdazy¢ na czas” — wiadukt w ciagu — ,Harfa” — most Redzinski we
w Bolestawcu Sl. linii Kutno-Zgierz Wroctawiu

Pozostate prace zakwalifikowane do Il etapu

Andrzej Gebert (Warszawa) — ,fiuk Andrzej Gebert (Warszawa) — Wiadystaw Kluczewski (Wroctaw) —  Wiadystaw Kluczewski (Wroctaw) —

Amora” — ktadka dla pieszych nad Zamek prawy” — most Zamkowy »Most Redzinski, widok z pylonu” »,Most Redzinski, iluminacja”
DK11 — Kérnik w Rzeszowie

Mariusz Predota (Warszawa) — Mariusz Predota (Warszawa) —
»2Most Srednicowy w Warszawie” »Wiadukt w ciagu DK nr 2 nad E20
koto Kutna”

Krzysztof Przytucki (Warszawa) — Grzegorz Laba (Bielsko-Biata) — Wojciech Sredniawa (Krakéw) — Mariusz Predota (Warszawa) —
Most Siekierkowski” ,Rado$¢ spacerowania” — ktadka »Most przez Skawe Most drogowy przez Wiste w Gérze
nad S7 koto Kielc w Zembrzycach” Kalwarii”
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Pozostate prace zakwalifikowane do | etapu

preparsnsab wh Mg # ,|l|

Wojciech Sredniawa (Krakéw) Witadystaw Kluczewski (Wroctaw) —  Wiadystaw Kluczewski (Wroctaw) —  Piotr Kowalczyk (Krakéw) — ,Most
— ,Most Slasko-Dabrowski »Most Redzinski” »Most Redzinski” Cybinski w Poznaniu”

w Warszawie”

Mariusz Predota (Warszawa) — Wiadystaw Kluczewski (Wroctaw) — Mariusz Predota (Warszawa)

»Wiadukt w ciggu DK nr 2 nad E20  ,Most Redzinski, 400 ton na jezdni — ,Most kolejowy koto
koto Kutna” lewej” Krasnegostawu”

Grzegorz Laba (Bielsko-Biala) — Andrzej Gebert (Warszawa) — Andrzej Gebert (Warszawa) — Andrzej Marecki (Warszawa)
,Jednym krokiem przez...” — most wZamek lewy” — most Zamkowy ,Koleja przez §wiat” — mostek — ,Anamorficzna Lopuszanska” —
Redzinski we Wroctawiu w Rzeszowie kolejki waskotorowej na Mazurach wiadukt w Warszawie

Raa® ARRRRRARAA R ALl BE (L

Andrzej Marecki (Warszawa) — Andrzej Marecki (Warszawa) — Grzegorz Laba (Bielsko-Biata) — ,Najdtuzszy” - wiadukt
»Nowe tlo” — most Swietokrzyski na tle ~Nowe tlo” — most Swietokrzyski na tle kolejowy w Bolestawcu Sl.
Stadionu Narodowego Stadionu Narodowego

Redakcja ,,Biuletynu Informacyjnego Zwigzku Mostowcéw Rzeczypospolitej Polskiej”
03-301 Warszawa, ul. Jagiellonska 80, tel. 22 675 43 75, fax 22 811 17 92

e-mail: biuletyn@zmrp.pl, www.zmrp.pl
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