XVI Wyprawa Mostowa Oddziatu Warszawskiego ZMRP

Normandia, Bretania, wybrzeze Atlantyku,
Masyw Centralny

Mosty na trasie Wyprawy
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Na tym miejscu stat kiedys most przewozowy. Nowy most zbudowany po 4 latach budowy w
2008 r. jest ostatnim mostem, pod ktérym moga przeptywa¢ duze statki. Kolejny - Wilhelma
Zdobywcy - juz na to nie pozwala. Most podnoszony nad Sekwang 0 rozpietosci przesta
podnoszonego 120 m ma dtugos¢ 670 m. Szerokos¢ przesta podnoszonego to 2 x 20 m na 2
odrebnych pomostach kazdy o masie 1300 t. Wysokosé wiez 86 m czyni, Ze sg one trzecig
najwyzszg budowlg w miescie. Swiatto zeglugi w potozeniu najnizszym pomostu wynosi 7 m
a najwyzszym 55 m. Jest to najwyzszy most podnoszony w $wiecie. Podnoszenie trwa 12
min. Przewidziano, ze przesto bedzie podnoszone tylko 30 razy w ciggu roku (gtdwnie dla
zaglowcédw i wycieczkowcdw). Sam most bez wiaduktéw dojazdowych kosztowat 60 min
euro. Planowany koszt catej przeprawy 155 min byt przekroczony o 70 min. Jest 6 mostem w
miescie, ale i przedmiotem wielu kontrowersji, gdyz pierwszy raz przesto podniesiono
dopiero w 2 lata po oddaniu mostu do eksploatacji. Mimo wszystko kapitanowie
wycieczkowcow bojg sie pod nim przeptywad.



http://fr.wikipedia.org/wiki/Pont_Gustave-Flaubert

Pont Guillaume-le-Conquérant (1970)

Przyjat nazwe od Wilhelma Zdobywcy (1028-1087) - ksiecia Normandii i krola Anglii. Jest to
most belkowy zespolony dtugosci 240 m, zbudowany w latach 1967-1970. Konstrukcja
stalowa spawana 8-dzwigarowa. Rozpietosci przeset (57,2 + 85,8 + 57,2) m. Zelbetowa ptyta
pomostu grubosci 18 cm, mimo zastosowania tgcznikéw petlowych z pretéw spawanych do
potek gornych dzwigaréw, nie byta uwzgledniona jako wspotpracujgca z dzwigarami przy
zginaniu. Wysokosci blachownic od 1,4 m do 3,7 m.

Pont Jeanne-d'Arc (1956)

Most drogowo-kolejowy, stalowy, spawany, 3-przestowy, zbudowany w latach 1953-1956.
Nazwa pochodzi od nazwy ulicy na niego prowadzgcej. Prochy Joanny d’Arc zrzucono do
rzeki ze starego mostu Matyldy, potozonego niedaleko. Od 1994 r. po moscie poprowadzono
linie metra na wyniesionym podkfadzie drewnianym. W 2002 r. wzmacniano konstrukcje, aby
dostosowac¢ jg do nowych wagondéw metra. Na 220 m dtugosci mostu znajduje sie 14
poprzecznic 18 m diugosci ze wspornikami. Podpory w rzece posadowiono na kesonach.

Pont Boieldieu (1955)

Stalowy most drogowy, jedyny w Rouen catkowicie nitowany. Nosi imie kompozytora
urodzonego w miescie. Most dekorujg z obu wjazdéw po 2 masywne kamienne posagi
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alegoryczne przedstawiajgce, z jednej strony rzeke i morze, albowiem az do czasow
Sredniowiecznych to miejsce rozgraniczato port rzeczny i morski, a z drugiej strony - posagi
symbolizujgce Wikinga oraz zeglarza roueskiego Caveliera de la Salle. Ostatnio w 2008 r.
przy $ciezce rowerowej usytuowanej na moscie ustawiono posagi 10 stynnych zeglarzy
swiata. W 1836 r. byt tam pierwszy most wiszacy, potem w 1888 r. most kamienny, a obecny
jest trzecim. Obok mostu jest miejsce upamietniajgce zrzucenie prochéw Joanny d’Arc
(1412-1431) do Sekwany z d6wczesnego mostu kamiennego zwanego ,mostem Matyldy”.

Pont Pierre-Corneille (1952)

Zatamany w planie most nosi imie pisarza urodzonego w miescie. Przechodzi nad
wierzchotkiem wyspy Lacroix. Pierwszy kamienny most powstat tam w 1829 r. Sktadat sie z
dwoch czesci, kazda z 3 sklepieh. Nazywano go réznie, dopiero w 1848 r. przyjat obecne
imie. W 1834 r. ustawiono pomnik Corneille’a. W czerwcu 1940 r. saperzy francuscy
wysadzili most przed nadejsciem armii niemieckiej. Obecny most jest mostem
blachownicowym spawanym o dtugosci 288 m i szerokoéci 28 m. W 1952 r. byt najdiuzszym
mostem spawanym we Francji. Kazde z 2 przeset ze wspornikami sktada sie z 3 elementéw
dowiezionych na miejsce kolejg. W owym czasie montaz mostu byt wyzwaniem technicznym.

Pont Mathilde (1980)

Nosi imie cesarzowej Matyldy, zony krola angielskiego Henryka Il, wnuczki Wilhelma
Zdobywcy. Most drogowy zbudowany w latach 1974-1979 z gtéwnym przestem 115 m
dlugosci i catkowitej dtugosci 584,7 m przekracza wyspe Lacroix i dwa ramiona Sekwany.
Sktada sie z 3 réznych konstrukcji. Nad wyspg wznosi sie konstrukcja 3-przestowa z betonu
sprezonego z przestami 60 m rozpietosci. Jej przekrdj jest skrzynkowy dwuotworowy o
zmiennej wysokosci i byt wykonywany z segmentéw wylewanych na miejscu. Po bokach nad
ramionami Sekwany - konstrukcje stalowe a na dojazdach do nich - Zzelbetowe ptytowo-
zebrowe lub sprezone. Przekrdj konstrukcji stalowych stanowig 2 blachownice w rozstawie
17,3 m z ortotropowg ptytg pomostu. Przesta sg wyjgtkowej smuktosci, gdyz ich wysokos¢
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wynosi zaledwie 4 m przy rozpietosci 115 m. Dlatego w dolnych pdtkach blachownic
zastosowano stal wysokiej wytrzymatosci gatunku E 460. Most montowano z wody,
wykorzystujgc ptywy morskie i zatapianie barek. W wyniku pozaru na moscie 29.10.2012 r.
zamknieto ruch nie tylko na moscie ale i na rzece. Powodem bylo czotowe zderzenie
cysterny z paliwem z chtodnig tuz za wjazdem na most. Po przekoziotkowaniu przez
betonowg bariere ochronng cysterna wywrécita sie i natychmiast zaczeta ptongé. Czesé
ognia dostata sie pod most, gdzie parkowaty pojazdy. Deformacje przesta byty tak znaczne
(w temperaturze 750°C), ze postanowiono usung¢ czesé konstrukcji. We wrzesniu 2013 r.
rozpoczeto rehabilitacje mostu, ktéra ma potrwac do lata 2014 r.

Viaduc d’Eauplet (1913)

Nazywany takze Pont aux Anglais to most kolejowy na linii z Paryza do Le Havre.
Przekracza ramiona Sekwany i wyspe Lacroix, na ktorej ustawiono podpore. 4 przesta
kratowe szerokosci 10,50 m, pozwalajg na umieszczenie linii dwutorowej. Zbombardowany
czesciowo w 1944 r. w celu zabezpieczenia lgdowania aliantow w Normandii. Konstrukcje
tworzg dwie kraty ciagte z przerwg na podporze srodkowej. Dlugosc¢ jednej kraty - 169 m.

Caudebec-en-Caux

Pont de Brotonne (1977)

Most zbudowano nad Sekwang miedzy Rouen i Le Havre w latach 1974-1977. Lezy blisko
Caudebec-en-Caux na RD 490. Nazwa mostu pochodzi od nazwy lasu, nad ktorym
przebiega jego czes¢ dojazdowa. Rozpietosci przeset mostu podwieszonego (143,5 + 320 +
143,5) m. Byt to wéwczas najwiekszy w Swiecie most podwieszony z pomostem betonowym.
Budowany byt metodg wspornikowg z segmentow z betonu sprezonego 3,8 m wysokosci.
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Byt prekursorem tego typu konstrukcji, obecnie powszechnych w swiecie. Diugos¢ catkowita
przeprawy 1278 m. Wachlarzowy uktad odciggéw potozonych w jednej ptaszczyznie w osi
mostu. Odciagi w liczbie 42 kotwione w betonowych pylonach wysokosci 125 m (70 m nad
pomostem). Swiatto zeglugi - 50 m. Wiadukty dojazdowe o tych samych parametrach
przekroju dajg korzystny efekt estetyczny wyrazajgcy sie smuktoscia pomostu. Most
zaprojektowata trojka znanych inzynieréw francuskich: Jean Muller, Jacques Combault i
Jacques Mathivat.

Le Havre

Pont de Tancarville (1959)

Pierwszy z mostow zbudowanych na odcinku od Rouen do ujscia Sekwany. Powstat w latach
1955-1959. Dtugos¢ przeprawy 1400 m. Rozpietos¢ przesta gtdwnego 608 m. W owym
czasie najdiuzsze przesto mostu wiszgcego w Europie kontynentalnej. Do tej pory jest to
francuski rekord w tej kategorii mostéw. Dtugosé mostu 960 m; przesta skrajne po 176 m.
Wysokos¢ pylondw 125 m. Kable z jednej strony kotwione w masywie skalnym a z drugiej w
w bloku betonu poteznej podpory oddzielajgcej most od wiaduktu dojazdowego. W
przeciwienstwie do mostu Normandii nie ma na nim ruchu pieszego. Estakada dojazdowa
lewobrzezna 400 m dtugosci sktada sie z 8 przeset 50 m. W przekroju jest 5
prefabrykowanych belek kablobetonowych. Na estakadzie do$¢ duzy spadek. W latach
1998-1999 wymieniono kable w mos$cie wiszgcym dodajgc 4 liny. Pomost zespolony,
dzwigary kratowe z pomostem w postaci rusztu i blach nieckowych. Potgczenie na sworznie
czotowo spawane. Szerokos¢ pomostu zaledwie 15 m. Znajdujg sie na nim 4 pasy ruchu.
Sprawia to, ze pomost ma duzg podatno$c na skrecanie.

Pont sur le Grand Canal du Havre (1994)

Potozony 2 km na pétnoc od mostu Normandii nad kanatem Tancarville na RD 929. Prowadzi
ruch na A29 (E44). Dlugosc¢ catkowita 1410 m, a rozpietos¢ gtdwnych przeset ramowych
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(107,5 +275 + 107,5) m. Przesta stalowe zespolone. Czes¢ centralna byta podnoszona z
wody. Fundamenty na 137 palach wierconych $rednicy 1,5 m dtugosci 45-50 m.

Honfleur

Pont de Normandie (1995)

Zbudowany nad estuarium Sekwany w latach 1989-1995. W 1994 r. pobit o 250 m rekord
Swiatowy mostu podwieszonego w Szanghaju. Ale w 1998 r. stracit go na rzecz mostu Tatara
w Japonii, ktéry miat przesto o 34 m dluzsze. Natomiast rekord najdtuzszego mostu
podwieszonego stracit dopiero w 2003 r. na rzecz mostu greckiego Rion-Antirion (2883 m).
Przesto gtéwne 856 m; diugos¢ catkowita przeprawy 2141 m. Wysoko$¢ betonowych
pylonow 214,77 m. Przesto betonowe z 624 m czescig centralng stalowg. Tworzg jg 32
segmenty zespolone dtugosci 19,65 m. Wysokos¢ pomostu 3 m, odlegto$¢ wierzchotkdw
pylonow o 2-3 cm wieksza niz ich podstaw. 184 kable skfadajg sie z od 31 do 53
réwnolegtych drutéw w ostonkach polietylenowych zabezpieczone woskiem. Dtugos$¢ kabli o
aerodynamicznym ksztatcie waha sie od 95 m do 460 m. Projekt i nadz6r Michela Virlogeux.

Caen

Viaduc de Calix (1975)



http://fr.wikipedia.org/wiki/Pont_de_Normandie

W latach 1971-1974 zbudowano na obwodnicy poétnocnej miasta nad doling rzeki Orne i
kanatem 15-przestowg przeprawe dtugosci 1183 m. Najdtuzsze przesto nad rzekg ma 156 m,
a dwa sgsiednie po 113 m. Przekrdj poprzeczny to dwie skrzynki z betonu sprezonego
potgczone ptytg pomostu. Wysoko$¢ przekroju zmienna od 1,9 m do 9,7 m. Swiatto zeglugi
38 m. Most projektowato biuro SETRA a wykonawcg byta firma Coignet (od Francois -
pioniera zelbetu i prefabrykacji we Francji; 1852). Most budowano metodg wspornikowg z
segmentow prefabrykowanych symetrycznie w stosunku do podpory. Podczas budowy tg
metodg urwat sie segment przypodporowy i zgineto 5 robotnikow. Potencjalnym zagrozeniem
dla konstrukciji jest baza paliw potozona na brzegu rzeki ze zbiornikami paliwa w sgsiedztwie
pomostu .

Pont de Pegasus (1934)

Most Pegaza jest mostem ruchomym z przeciwwaga (typu Scherzera), obrotowym wokot
przesuwnej osi poziomej. Dlugos¢ przesta 43,2 m, przy szerokosci 11,6 m i masie 630 t.
Pierwotny most (Pont de Bénouville - od nazwy pobliskiej miejscowosci) z 1934 r.
przekraczat kanat Caen miedzy Caen a Ouistreham. Byt gtdbwnym celem Operacji Tonga w
podczas inwazji aliantow na Normandie. Zomnierze 6-tej Brytyjskiej Dywizji Spadochronowej
dowodzeni przez majora Johna Howarda zajeli most zaraz po poétnocy 6 czerwca 1944 r., a
wiec w pierwszych minutach operacji D-Day. Do ich przerzucenia uzyto 6 szybowcoéw Horsa,
ktére wylgdowaty przy moscie. Na moscie zginat - jako pierwszy aliant w operacji D-Day -
porucznik Den Brotheridge. W 1944 r. most nazwano Pegasus Bridge, by w ten sposéb
uhonorowac te operacje. Nazwa pochodzi od emblematéw naramiennikowych noszonych
przez brytyjskie sity spadochronowe. Obecnie Most Pegaza znajduje sie na terenie Muzeum
Pamieci Pegaza. Oryginalny most zastgpiono w 1994 r. szerszg, mocniejszg konstrukcja,
zbudowang przez francuska firme Spie Batignolles. Nastgpito to w 50-t3 rocznice D-Day.
Stary most po zastgpieniu go nowym, sprzedano do Muzeum za symbolicznego franka.
Nowy most jest dtuzszy o 5 m od tego z 1934 r., gdyz w latach 60. poszerzono kanat.


http://en.wikipedia.org/wiki/B%C3%A9nouville,_Calvados

St - Malo

Pont Saint-Hubert (1959)

W latach 1913-1928 istniat tam inny most wiszgcy. W 1944 r. zostat zbombardowany przez
aliantéw. Obecny most nad Rance ze 173 m przestem i diugosci catkowitej 286 m ma
pomost Zzelbetowy na dzwigarach kratowych. Stare pylony kamienne zastgpiono
zelbetowymi, poszerzajgc skrajnie dla ruchu. Kable 8-linowe sg kotwione indywidualnie w
blokach poza przyczétkami.

Pont Chateaubriand (1991)

Most przy uj$ciu Rance, w ciggu RN 176 o rozpietosci fuku 250 m. Most budowano metodg
wspornikowg przy uzyciu masztow z odciggami. tuk wykonano z betonu duzej
wytrzymatosci. Pomost zespolony stalowo-betonowy, dwudzwigarowy oparto przegubowo na
stupach za posrednictwem fozysk. Podczas przyptywu wezgtowia tukow sg zalewane. W
2012 r. ruch na moscie wstrzymano na 5 tygodni w celu ustawienia barier energochtonnych
(byto duzo wypadkow czotowego zderzenia). Projektantem mostu byt Jacques Mathivat -
tworca systemu extradosed.



Dinan

Viaduc de Dinan (1852)

Most kamienny nad kanatem Rance zbudowano w 1852 r. wedtug projektu Reynauda i
Fessardiego. Wyglada na most kolejowy, ale jest mostem drogowym. Tworzy go 10 przeset
tukowych pétkolistych z otworami 16 m szerokosci i na wysokich 40 m podporach. Dtugosé
obiektu 315,5 m. W 1944 r. aby op6zni¢ marsz wojsk amerykanskich oddziaty niemieckie
wysadzity 2 przesta od strony Dinan. Pierwotna szerokos¢ jezdni 5 m oraz obustronnych
chodnikdw 1,0 m okazata sie niewystarczajgca i w 1966 r. dostawiono belki z betonu
sprezonego, zwiekszajgc szerokos¢ jezdni do 8,25 m a chodnikéw do 2 x 1,5 m. Balustrade
kamienng z granitu zastgpiono metalowa.

Saint-Brieuc

Pont d'Armor (1962)

Jest symbolem skoku cywilizacyjnego miasta w latach 60-tych. Potaczyt potnocne dzielnice z
centrum. Most lezy na RN 12 (E50) nad wawozem Gouédic przy wjezdzie do miasta. Jest to
most tukowy z betonu zbrojonego z przestem rozpietosci 80 m. Wysokos¢ 41 m. Diugosé
catkowita obiektu 164 m.



Viaduc de Toupin (1905)

Most zbudowano w latach 1902-1904 dla linii kolejowej Cotes-du-Nord. Lgczyt Saint-Brieuc z
Moncontour az do momentu zlikwidowania linii w 1956 r. Teraz jest mostem drogowym. Nosi
nazwe pobliskiego mtyna, ktory kiedy$ tam istniat. Most zaprojektowat mieszkaniec Saint-
Brieuc - Louis Auguste Harel de la Noé. Byto to jego ostatnie dzieto. Na kamienno-
betonowych podporach spoczywajg metalowe konstrukcje tukowe. Catkowita dtugo$¢é mostu
wynosi 179 m, a wysokos¢ 35 m. Szeroko$¢ pomostu 7,8 m. Podpory kamienne zwienczono
stupkami zelbetowymi 7 m wysokosci. Niestety, ale beton ten ulegt zarysowaniu. W 1967 r.
stupki otoczono ptaszczem Zelbetowym, ale i on ulegt zarysowaniu. Nalezato zatem rozebraé
uszkodzone stupki i zbudowaé je od nowa. Podobne uszkodzenia w niedalekim moscie
kamiennym Souzan, o bardzo oryginalnej konstrukcji i projektowanym przez tego samego
inzyniera, spowodowaty decyzje o jego rozebraniu w 1995 r. W 2013 r. wystgpiono o
wpisanie mostu na liste zabytkow. Od 1989 r. most nalezy do miasta, ktdre przez lata
zaniedbywato sprawy utrzymaniowe. Dopiero pod koniec 2012 r. podjeto naprawe
przeznaczajgc na nig 2,6 min euro. Prace prowadzone przez firme Bouygues potrwajg 18
miesiecy. Renowacji i wzmocnieniu poddana jest cata konstrukcja, nie tylko podpory ale i tuki
oraz pomost. Na czas robot przewidziano na moscie ruch wahadtowy.

Lézardrieux

Pont de Lézardrieux (1925)

Most podwieszony przez Trieux zbudowany w latach 1836-1840 byt mostem wiszgcym z
przestem 152 m dtugosci. Znajduje sie na drodze z Dinard do Morlaix. W 1897 r. pomost
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poszerzono na dwa pasy ruchu. W 1925 r. zmieniono konstrukcje mostu na podwieszono-
wiszgcg typu Gisclarda o rozpietosci 112 m. Powodem byfa potrzeba poprowadzenia obok
jezdni drogowej normalnotorowej linii kolejowej Paimpol-Tréguier. Po zamknieciu linii
kolejowej jest on obecnie tylko mostem drogowym. Pylony pozostaly stalowe, oparte na
betonowych podporach. Zachowano takze kamienne wiadukty dojazdowe z 1840 r.

Tréquier
Pont Canada (1954)

Most tukowy z betonu rozpietosci 153 m nad estuarium rzeki Jaudy. Jest trzecim mostem w
tym miejscu. Byt pierwszym mostem tego typu zbudowanym w Europie. Most zbudowano w
latach 1951-1954. Rozstaw tukéw 12,30 m. Wysoko$¢ w kluczu 26 m nad pomostem.
Stosunek wyniostosci tuku do rozpietosci 1/6. Pomost podwieszony do fuku na pretach
stalowych w rozstawie co 6,50 m. Do budowy tuku uzyto krgzyn. Nazwa mostu pochodzi od
nazwy promu, ktory kiedy$ obstugiwat potgczenie obu brzegéw rzeki. W 1835 r. zbudowano
w tym miejscu pierwszy w Bretanii most wiszgcy, ktéry dotrwat tylko do 1886 r. Kolejnym byt
most belkowy, kratowy, 3-przestowy z jazdg gérg i przestem ruchomym. Ten z kolei zostat
wysadzony przez Amerykanow w 1944 r. Juz w 1941 r. byly plany aby go wymieni¢ na
lukowy ze wzgledu na odnotowane blisko 40 cm ugiecia.

Morlaix

Viaduc de Morlaix (1863)

Kamienny, granitowy wiadukt kolejowy na linii Paryz-Brest, dtugosci 292 m, wysokosci 62 m

jest obiektem zabytkowym. Przekracza rzeke o tej samej nazwie w centrum miasta. Budowe

rozpoczeto w 1861 r. i zakonczono w 1863 r. W 1891 r. na moscie utozono trzecig szyne aby

umozliwi¢ ruch kolei waskotorowej (o rozstawie szyn 1,0 m). Obiekt ma dwa poziomy dolny 9

lukowy z otworami 13,47 m i gérny 14 tukowy z otworami 15,5 m szrokosci. Podpory majg
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grubos$¢ od 19,36 m u podstawy do 11,6 m w najwyzszym punkcie u wezgtowia gérnych
tukow. Podczas bombardowania wiaduktu w 1943 r. zycie stracito 100 oséb. W 2013 r. w
przerwie miedzy przejazdami dwodch pociggdéw, uczczono uroczyscie spektaklem swiatto i
dzwiek 150-lecie oddania mostu do uzytku. Mostu, ktory stat sie godtem miasta. A pierwotnie
narzekano, ze oddziela miasto od portu a dworzec kolejowy jest usytuowany za wysoko bo
na wzgorzu.

Landerneau

Pont de Rohan (1510)

Most mieszkalny nad Elorn z 1336 r., zrekonstruowany w 1510 r. przez Jana Il z rodu Rohan.
Z tamtego czasu zachowaly sie na moscie dwa sklepy, mtyn i wiezienie. Diugos¢ obiektu 67
m. Zaliczony do dziedzictwa kulturowego Francji. W 2010 r. obchodzono uroczyscie jego
500-lecie. W 1764 r. rodzina Rohan przestata pobieraé myto i przekazata most prowincji
bretonskiej. W XIX w. most poddano gruntownej naprawie. Dopiero w 1958 r. zbudowano
drugi most, ktory odcigzyt ten zabytkowy.

Brest

Pont de Recouvrance (1954)

Zbudowany w latach 1950-1954 nad Penfeld. Zastgpit obrotowy wokot osi pionowej, 3-
przestowy kratowy Pont National z 1861 r. zbombardowany przez aliantow w 1944 r. Byt
jednym z najwiekszych mostéw ruchomych XIX w. Gtéwne przesto nowego mostu ma 88 m a
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jego szerokos$¢ wynosi 15 m. Jest podnoszone z poziomu 22,5 m do 48,5 m w ciggu 2 i pot
minuty. Masa przesta wynosita 625 t. Kratowa konstrukcja przesta z pomostem betonowym
w postaci tzw. ptyty Robinsona (blacha 6 mm grubosci i ptyta zelbetowa grubosci 5-9 cm).
Wieze pylonowe 2-stupowe o przekroju skrzynkowym z betonu zbrojonego majg wysokos¢
70 m. Wewnatrz stupéw znajdujg sie kable oraz przeciwwagi. Z boku wiez umieszczono
schody wiodgce na poziom nabrzeza. Most usytuowany jest nad portem wojennym i
zbrojownig. Nazwa mostu pochodzi od sgsiadujgcej z nim dzielnicy. Przez wiele lat byt
najwiekszym w Europie mostem ruchomym. Od 2012 r. na pomoscie znajduje sie dwutorowa
linia tramwajowa. W celu przystosowania pomostu do nowego obcigzenia wymieniono
przesto podnoszone z kratownicy nitowanej o pasach réwnolegtych na kratownice z gérnym
pasem parabolicznym. Most skonstruowano w ten sposob, ze przesto mozna opusci¢ do
poziomu wody i ewakuowac w razie zagrozenia.

Pont de’Harteloire (1951)

Nazywany takze Pont de I’hdpital, gdyz przebiegat nad szpitalem portowym. Most drogowy
nad Penfeld byt pierwszym mostem tgczacym po wojnie miasto z przedmiesciami.
Zbudowany w latach 1948-1951 jako most, pod ktéorym sSwiatto zeglugi musiato mieé co
najmniej 40 m. Dtugo$¢ catkowita 581 m. Maksymalna rozpietos¢ 97 m. Kratownica ciggta 3-
przestowa typu Warrena ze stupkami z jazdg goérg. W przekroju 4 dzwigary kratowe
wysokosci 6 m. Stal zwykiej jakosci gatunku A 42. Wszystkie potgczenia spawane. Most
budowano metodg wspornikowg wykorzystujgc wiadukt dojazdowy na prawym brzegu.
Zastgpit most przewozowy z 1909 r. zniszczony w czasie wojny.

Pont Albert-Louppe (1930)

13



Stynny betonowy most Plougastel - ,duma inzynierii francuskiej” - zbudowany w latach 1926-
1930 nad ujsciem Elorn tgczy Plougastel-Daoulas z Le Relecq-Kerhuon. Projektantem mostu
byt stynny Eugéne Freyssinet. Podczas otwarcia poswiecony przez biskupa Quimper w
obecnosci 50 tys. ludzi (!). Obecnie nosi imie senatora Finistére i inzyniera, ktéry uzyskat
pozwolenie na budowe tego niezwyktego w tamtym czasie obiektu. Konstrukcje mostu
stanowig 3 tuki utwierdzone w podporach. Pomost dwupoziomowy, gérg byt ruch drogowy na
jezdni szerokosci 6 m z dwoma 1 m chodnikami a poziom dolny zarezerwowano nha tor
kolejowy. Most lezat w ciggu linii kolejowej Quimper-Brest, ale nigdy nie przejechat po nim
pociag. Wjazdu na most strzeglty 4 posagi. Rozpietosci tukéw 186,4 m byly wéwczas
rekordem Swiatowym (w Swietle tuki miaty po 176 m). Rekord ten utrzymywat sie przez 4
lata, az pobit go most szwedzki. Strzatka tukéw 27,5 m nad lustrem wody. Dtlugos¢ mostu z
dojazdami 888 m. Przekrdj tukéw jest trzykomorowy. W kluczach tukéw pomost dolny
komory srodkowej przeznaczono na tor kolejowy normalnotorowy. Miedzy kluczami tukéw
rozpieto kratownice podtrzymujgce pomost gérny. Kratownice oparto na $cianach
mocowanych do tukéw. Luk betonowano na krgzynie (rusztowaniu) ze sciggiem, wykonanej
w suchym doku i sptawianej na betonowych pontonach. Przedtem wykonano podpory na
kesonach i wezgtowia tukéw. Wezgtowia dwdch sgsiednich tukéw na podporze $ciggnieto
kablami. Krgzyne mocowano tymczasowo do wezgtowi i betonowano fuk. Najpierw
betonowano piyte dolng, potem Sciany boczne a na koncu pityte gérng tuku. Po
zabetonowaniu krgzyne opuszczano wykorzystujac fale odptywu. Te samg krazyne
stosowano przy budowie pozostatych tukéw. W 1944 r. wojska niemieckie zniszczyly przesto
mostu od strony Brestu aby nie mogli nim sie dosta¢ alianci. W 1949 r. po poszerzeniu i
odbudowie most otwarto ponownie. Jeszcze raz go poszerzano w latach 60-tych. Po
otwarciu mostu l'lroise, most przekwalifikowano tylko dla ruchu pieszego i rowerowego. Jest
zakwalifikowany do dziedzictwa XX wieku.

Pont de I'lroise (1994)

Most nad Elorn tgczy Plougastel z Brestem w ciggu RN 165 (E60). Powstat w latach 1991-
1994. Rozpietos¢ przesta podwieszonego 400 m plasuje je na trzecim miejscu we Francji (za
mostem Normandii i Saint-Nazaire, a przed mostem Millau). Pylony jednostupowe wysokosci
113 m wykonano z betonu bardzo wysokiej wytrzymatosci. Ptaszczyzna ciegien w osi mostu.
Pomost z betonu sprezonego o wysokosci przekroju 3,5 m, w czesci przestowej z betonu
lekkiego, przy podporach ze zwyktego. Pomost w czesci srodkowej wznoszono metodag
wspornikowg, a w przestach skrajnych przez nasuwanie czesci wykonanych na brzegach.
Catkowita dlugos¢ mostu 800 m. Most skifada sie z 7 przeset rozpietosci: 47,46 + 50,86 +
101,71 + 400 +101,71 +50,86 + 47,47 m. Odciggi ze splotdw galwanizowanych w ostonce
polietylenowej wypetnionej woskiem ponaftowym.
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Landévennec

Ponts de Térénez (1925 2011)

Pierwszy most nad Aulne miedzy Argol i Rosnoén powstat w 1925 r. Byt to most wiszgcy
dtugosci 320 m z przestem 272 m i linami zawieszonymi na pylonach 68 m wysokosci. Byt
wowczas najdiuzszym w_Europie mostem wiszgcym i uwazanym za najpiekniejszy we
Francji. W 1944 r. zostat wysadzony przez wojska niemieckie by op6zni¢ nadejscie aliantow.
W 1952 r. na starych podporach ustawiono nowy most o identycznej konstrukcji. W 1992 r.
stwierdzono, ze most nie nadaje sie do naprawy ze wzgledu na reakcje alkaliczng betonu
podpér. Byt pod ciaggta obserwacjg, az do momentu oddania nowego mostu i wéwczas
podjeto decyzje o usunieciu konstrukcji przesta z pozostawieniem pylonéw.

r

Nowy most prowadzi RD 791 tgczgc Crozon z Faou. Jest to pierwszy we Francji i w $wiecie
most podwieszony w tuku dtugosci 515 m i z rozpietoscig przesta 285 m. Pochylone pylony
wznoszg sie na wysokos¢ 99 m. Lewobrzezny posadowiono bezposrednio na dwoch blokach
betonu potgczonych sciggiem, a prawobrzezny na 20 palach 40 m diugosci (ze wzgledu na
stabonosne podtoze). Pomost z betonu sprezonego o masie 12 000 t utrzymujg 72 pary
odciggéw tworzgcych powierzchnie stozkowe. Odciggi kotwione w 115 t skrzyniach
stalowych na wierzchotkach pylonéw. Odciggi sktadajg sie z 12 do 27 splotéw 7-drutowych.
Pylony betonowano w deskowaniach samo wznoszacych, 20 skokami po 4 m wysokosci
kazdy. Majg one przekroj skrzynkowy, z umieszczong wewngtrz drabing do kontroli
zakotwien. Ze wzgledu na pochylenie pylonéw zastosowano w nich sprezenie kablami.
Pomost wykonywano metodg wspornikowg w deskowaniach przesuwnych. Konstrukcje
projektowat Michel Virlogeux, a architekture Charles Lavigne. Most kosztowat 48 min euro.
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Bénodet

Pont de Cornouaille (1972)

Most przekraczajgcy estuarium rzeki Odet na drodze z Fouesnant do Pont-FAbbé jest
mostem przeznaczonym wytgcznie do ruchu samochodowego. Rzeka az do Quimper jest
zeglowna. Dlatego nalezato jg przekroczy¢ przestem 200 m rozpietosci na wysokosci co
najmniej 30 m. Przesto stalowe ze stali gatunku A 52 ma ksztatt skrzynkowy jednootworowy
z ortotropowg ptytg pomostu. Most ma 5 podpdr, z ktérych dwie sg w rzece. Dlugosé
przeprawy 610 m. Pomost szeroko$ci 11,15 m wznosi sie¢ 70 m nad lustrem wody. Wysokosé
skrzynki nad podporami nurtowymi osigga 8 m a w przesle 2,6 m. Skrzynke montowano
spawajgc kolejne segmenty metodg wspornikowg zaczynajgc od przyczotkow. Segmenty
podnoszono z wody za pomocg dzwignicy, przemieszczajgcej sie po wczesniej wykonanym
pomoscie. Przesto 200 m rozpietosci mostu belkowego jest rekordem w tej klasie mostowej
we Francji. W 1974 r. obiekt uzyskat nagrode w konkursie na najpiekniejszg konstrukcje
metalowg. Most zaprojektowat Gérard Cailliau.

Kervignac

Pont du Bonhomme (1974)
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Na RD 194 w gminie Lorient wznosi sie nowy most nad Blavet koto Hennebont. Jest mostem
ramowym z odchylonymi podporami i pomostem skrzynkowym z betonu sprezonego.
Powstat w latach 1972-1974. Rozpietosci przeset wynoszg (67,95 + 146,7 + 67,95 m, a
dtugosc¢ przeprawy 282,6 m. Stopy podpor oparto za posrednictwem przegubdéw zelbetowych
Freyssineta. Swiatlo Zeglugi pod mostem wynosi 27 m. Most budowano metodg
wspornikowg z obu podpér w deskowaniach przesuwnych. Stary most z 1904 r., z ktérego
pozostaty tylko podpory pylonowe byt mostem podwieszonym i miat pomost kratowy.
Konstruktorem jego byt stynny Ferdinand Amodin. Konstrukcje pomostu usunieto w 1980 r.

Auray
Pont de Kerplouz (1990)

Most nad rzekg Loch na drodze RN 135 zaprojektowat Michel Virlogeux. Przesto gtbwne ma
ksztatt ramy rozpietosci 109 m. Diugos$¢ catej przeprawy 294 m. Stopy podpor oparte
przegubowo na watkach stalowych. Pomost skrzynkowy z betonu sprezonego o szerokosci
20,4 m i wysokosci przekroju od 2,5 m do 5,2 m. Wsporniki pomostu uzebrowane.

Le Bono

Pont suspendu du Bono (1840)

Jest jednym z dwéch najstarszych mostéw tego typu we Franciji. Zbudowany w latach 1838-
1840 jest obecnie zabytkiem techniki i petni funkcje kfadki dla pieszych. Ruch kotowy
przeniesiono na nowy most 300 m dalej. Rozpieto$¢ przesta tego mostu wiszgcego wynosi
96 m. Projektant inz. Laurent pobierat myto jako koncesjonariusz. Potowe kosztéw z 22 000
F pokryt krélewski skarbiec Ludwika Filipa |I. Opfaty 5 ¢ za pieszego, 10 za jezdzca lub konia,
25 za wodz ciggniony recznie i 30 ¢ za pojazd. Bydio po 5 ¢ od sztuki, Swinie i barany 2,5 c.
Koncesje udzielono na 98 lat. W latach 1859 i 1863 byty niezbedne naprawy mostu. W
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grudniu 1865 r. po ataku burzy wstrzymano nawet ruch na moscie. Po naprawach zezwolono
na ruch pieszych ale w grupach nie wiekszych niz 5 oséb. W 30 lat po otwarciu nastgpita
gruntowna modernizacja. Zatozono nowe kable o 2-krotnie wiekszej srednicy (o 700 drutach
zamiast 360). Pomost drewniany szerokosci zaledwie 2,4 m zastgpiono stalowym.
Zamocowano tez kable od spodu tzw. kontr kable. W 1925 r. ponownie wymieniono kable
sprezajgc dodatkowo podtuznice. W ten sposdb most doczekat 1990 r. W latach 2005-2006
kosztem 720 tys. euro obiekt zdemontowano do catkowitej restauracji (z wyjatkiem podpor).

Pont Joseph-Le Brix (1969)

Most znajduje sie przy ujsciu rzeki Bono do zatoki Morbihan w ciggu RD 101. Utatwit podréz
z Auray do Vannes. Nosi imie znanego lotnika urodzonego w pobliskiej gminie Baden. Zginat
on w 1931 r. na Uralu podczas samotnego przelotu z Paryza do Tokio. Wczes$niej most nosit
nazwe Pont de Kernours. Dtugosc¢ stalowego mostu ramowego z odchylonymi, rozdwojonymi
stupami podpér wynosi 300 m (286 m ma sama rama). RozpietoSC przesta miedzy
podporami 147 m. Szerokos¢ pomostu ortotropowego przekroju skrzynkowego 10 m, a jego
wysokos¢ nad lustrem wody wynosi 26 m. Nogi ramy majg przekrdj litery V i sg utwierdzone
w pomosécie a oparte przegubowo w blokach podporowych. Poziome sity rozporowe na
podporach przenoszone sg przez skaliste podtoze brzegéw. Konstrukcje montowano
wspornikowo stosujgc podpory tymczasowe ustawione w rzece. Obiekt zastgpit stary,
zabytkowy most wiszacy nad Bono widoczny z pomostu nowego mostu.

La Roche-Bernard

Pont du Morbihan (1996)
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Most drogowy na 14 km obejsciu RN 165 (Nantes-Brest) przekracza rzeke Vilaine. Obiekt
catkowitej dtugosci 376 m z przestem tukowym rozpietosci 201 m. Zbudowany w latach
1993-1995 wedtug projektu Michela Virlogeux. Budowano go metodg wspornikowg z
segmentdw prefabrykowanych przy uzyciu masztéw z odciggami. Luk tworzy 55 segmentow
100-tonowych (2 x 27 segmentow dlugosci 3,9 m) oraz segment zwornikowy dtugosci 0,8 m.
Szerokos¢ segmentow wynosita 8,25 m a wysokos¢ byta zmienna od 3,5 m u wezgtowi do
2,9 m w kluczu. Na wierzchu tuku zainstalowano dwa biegi schoddw, ktérymi piesi mogag
przekraczaé rzeke. Pomost jest przeznaczony tylko dla pojazdow. Wierzchotek tuku znajduje
sie 27 m nad lustrem wody. Pomost szerokosci 20,3 m (4 pasy ruchu) ma konstrukcje
zespolong i opiera sie na stupkach w rozstawie od 32 m do 36 m.

Pont de La Roche-Bernard (1960)

Jest mostem wiszgcym przekraczajgcym rzeke Vilaine w ciggu RD 765. Pylony sg betonowe,
a pomost kratowy. Diugos¢ catkowita mostu wynosi 407 m, a rozpieto$¢ przesta 245 m.
Pierwszy most wiszgcy w tym miejscu z 1839 r. zerwat sie w wyniku wzbudzenia
nadmiernych oscylacji spowodowanych wiatrem w 1862 r. Po odbudowie, kolejny most ulegt
podobnemu zniszczeniu w 1870 r. Jego kamienne estakady dojazdowe sg widoczne z
obecnego mostu wiszgcego. Zbudowano wiec tylko kfadke dla pieszych, ktdéra stuzyta do
1911 r. tj. do momentu gdy otwarto most tukowy, zniszczony przez wojska niemieckie w
1944 r. Az do czasu budowy obecnego mostu komunikacje miedzy oboma brzegami
zapewniat pontonowy most Mulberry z Aromanches, otwierany od czasu do czasu w celu
przepuszczenia statkéw. Budowe obecnego mostu wiszgcego pod kierunkiem inz. Gallarda
rozpoczeto w 1957 r. Bardzo oryginalne jest zakotwienie kabli niosgcych przez owiniecie ich
wokét sgsiadujgcych z mostem skat. Pylony majg wysokos¢ 84 m, a pomost lezy 55 m nad
wodg. W 1995 r. most okazat sie niewystarczajgcy dla wzrastajgcego ruchu drogowego i
ruch skierowano na oddalony o 800 m nowy most Morbihan.
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Saint-Nazaire

Pont de Saint-Nazaire (1975)

Most podwieszony nad estuarium Loary lezy w ciggu RD 213 tgczac Saint-Nazaire z Saint-
Brevin-les-Pins. Przesto stalowe 720 m dtugoéci podwieszone do pylonéw 68 m wysokosci
wraz z przestami dojazdowymi tworzy przeprawe diugosci 3356 m. Jego przesto Srodkowe
ma 404 m rozpietosci, co sprawito, ze przez 8 lat byt to najwiekszy metalowy most
podwieszony Swiata. Byt tez najdluzszym mostem francuskim. Most budowano 3 lata.
Wiadukty dojazdowe dtugosci 1115 m (po stronie Saint-Nazaire) i 1521 m (po stronie Saint-
Brevin) wykonano z belek kablobetonowych typu VIPP (viaducs a travées indépendantes a
poutres précontraintes) diugosci 50 m i wysokosci 2,8 m. Ogétem wiadukty liczg 52 przesta,
a w przekroju przesta sg 4 belki. Masa jednej belki wynosi 190 t. Szeroko$¢ pomostu miedzy
barierami 13,5 m. Spadek na dojazdach wynosi 5,6 %. Montaz belek prefabrykowanych
wykonywanych na brzegu odbywat sie przy uzyciu dzwignicy ponad 100 m dtugosci. Przekroj
przesta stalowego ma ksztatt skrzynkowy wysokoéci 3,2 m na dtugosci (158 + 404 + 158) m
oraz ptyte ortotropowg pomostu 15 m szerokoséci. Skrajnia zeglugi pod mostem 61 x 300 m.
Pomost podwieszono na 72 odciggach o $rednicy 100 mm w uktadzie wachlarzowym,
kotwionych do dwodch pylondw w ksztatcie odwréconej litery V. Pylony zamocowano
przegubowo u ich podstaw. Ich oryginalna kolorystyka w biato czerwone pasy wynikata z
bliskosci lotniska Saint-Nazaire-Montoir. Elementy pomostu transportowano wodg z wytworni
Fos nad Morzem Srédziemnym. Wszystkie elementy konstrukcji stalowej podnoszono z
wody wciggarkami. Pylony pionizowano. Podwojone stupy podpor w liczbie 52 majg ksztatt
litery H i wysokos¢ od 3 m do 57 m. Kazdg z nich posadowiono na 4 palach $rednicy 1,8 m i
1,5 m dtugosci od 15 m do 50 m. Trzony podpdér wykonywano w deskowaniu samo
wznoszgcym sie.

20


http://fr.wikipedia.org/wiki/Pont_de_Saint-Nazaire

Nantes

Le pont de Cheviré (1991)

Most lezy nad Loarg na zachodniej obwodnicy miasta w ciggu RN 844 (E3). Obiekt 22-
przestowy czesciowo zakrzywiony promieniem 900 m. Diugosé przeprawy 1563 m.
Rozpietos¢ przesta nad rzekg wynosi 242 m. Sktada sie na nig 162 m skrzynka stalowa
swobodnie podparta na 40 m wspornikach z betonu sprezonego. Ze wzgledu na wymogi
zeglugi pomost jest na wysokosci 52 m. Przesta posrednie majg rozpietos¢ 65 m. Skrzynka
stalowa z ortotropowg ptytga pomostu. Przekrdj skrzynkowy z betonu sprezonego budowany
metodg wspornikowg w latach 1988-1990. Piyty goérna i dolna przekroju betonowego
uzebrowane poprzecznie. Wysokos¢ skrzynki betonowej od 4,55 m do 9,0 m nad podporami.

Pont Eric-Tabarly (2011)

Jednopylonowy most podwieszony o maksymalnej rozpietosci 143,3 m nad Madeleine -
ramieniem Loary - fgczy dzielnice Malakoff z Tle de Nantes. Nazwa pochodzi od nantejskiego
zeglarza, ktéry zagingt w 1998 r. w wieku 67 lat na Morzu Irlandzkim. Pomost wykonano w
wytwérni belgijskiej w 3 elementach i dostarczono drogg wodng na miejsce wbudowania.
Catkowita dtugos¢ mostu wynosi 210,5 m. Oryginalna konstrukcja pylonu. Pylon stalowy o
wysokosci nad pomostem 57 m, oparto na betonowej stopie wysokosci 16,2 m. Jezdnia
dwukierunkowa na ptycie ortotropowej pomostu szerokosci 27,4 m. Zastosowano stal
gatunku S355 i S460. Probne obcigzenie wykonano przy uzyciu 14 ciezaréwek 38-tonowych.
Architekture mostu opracowat Marco Barani a konstrukcje firma Setec Tpi (miata nadzér nad
mostem Millau).
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Pont Léopold-Ségar-Senghor (2010)

Most przekracza ramie Loary o nazwie Pirmil. Przyjat imie poety i pisarza (1906-2001),
bytego prezydenta Senegalu. Oddano w ten sposdb symboliczny hotd czarnej Afryce, dzieki
ktorej port zawdzieczat swe XVIlI-wieczne bogactwo prowadzgc handel niewolnikami.
Konstrukcja mostu zespolona belkowo-ptytowa dtugosci 298 m i szerokosci 17,15 m. Obiekt
6-przestowy: (24 + 55 + 70 + 55 + 24) m. W przekroju poprzecznym sg 4 skrzynkowe
dzwigary stalowe z, poprzecznicami co 5 m. Skrzynki z pochylonymi i skreconymi
Srodnikami. Ptyta betonowa pomostu grubosci 25 cm wylewana na ptytkach cementowych
traconych. Ptyta pomostu w skosie 10° w stosunku do osi podpér. Na koncach pomostu
zastosowano blokowe urzadzenia dylatacyjne. Architekture mostu opracowat Marc Mimram.

Pont Willy-Brandt (1995)

Most przekracza ramie Loary o nazwie Madeleine. Przyjgt imie kanclerza Republiki
Federalnej Niemiec w latach 1969-1974. Jest to obiekt ciggly trzyprzestowy z przestem
srodkowym rozpietosci 92 m i dtugosci 203 m. Na szerokosci pomostu 21,6 m znajduje sie
chodnik i sciezka rowerowa szerokosci 10 m. Wykonywany z betonu sprezonego metodag
wspornikowg symetrycznie z obu podpdr. Przekrdj poprzeczny dwuskrzynkowy. Przesta
oparte na 3 tozyskach garnkowych. Wysmakowang architekture mostu (tekstura betonu,
balustrady z drewna, szkta i metalu, oswietlenie podpér) projektowat Charles Lavigne. Nad
podporami umiescit wykusze (balkony) widokowe.
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Ponts de la Vandée (1866)

Most kolejowy na linii duzych predkosci Nantes — Orléans w kierunku Saintes. Sg to dwa
mosty potozone jeden za drugim, potgczone ze sobg na wyspie I'lle de Nantes (Beaulieu).
Pierwszy most dlugosci 322 m przekracza ramie Madelaine (most Wandei 1), a drugi
dtugosci 255 m - ramie Pirmil (most Wandei 2). Odlegto$¢ miedzy nimi 100 m, to odcinek
lezgcy na wyspie. Po zbudowaniu w 1866 r. byt to najdtuzszy most europejski. Budowata go
firma Batignolles, dla ktorej byt to pierwszy most nie metalowy. Fundamenty podpor
wykonywano metodg skrzyh opuszczanych lub na kesonach pod sprezonym powietrzem. W
1944 r. podczas wojny most byt czesciowo zniszczony, ale odbudowano go w pierwotnej
postaci.

Pont de Pirmil (1925)

—
—

[ [

Kratowy most drogowy przez Pirmil — ramie Loary. Most ten wyznacza granice akwenu
morskiego Loary w Nantes. Od IX do XIX w. Loare mozna byto przekracza¢ jedynie todzig
lub kamiennym mostem Pirmil (obecnie w miescie jest 14 mostow). W jednej linii znajdujg sie
dwa mosty, ten drugi to most Général-Audibert. Po zbudowaniu pozostatych mostéw na
Loarze, ten stracit na znaczeniu, ale pozostat symbolem. Stad wiodly wszelkie drogi na
potudnie, m.in. do Santiago de Compostella.
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W 1366 r. ksigze Jan IV zbudowat fortece chronigca wjazd na most kamienny, czesciowo
zabudowany, ktory dotrwat do poczatku XIX w. i poruszaty sie po nim nawet tramwaje. W
XVI w. wielokrotnie znosity go fale powodziowe. Most miat 250 m dtugosci i sktadat sie z 15
sklepien tukowych, zamieszkaty byt jeszcze w 1924 r. tuki byty drewniane, jedno z przeset
byto podnoszone. Chodzito o fatwo$¢ usuniecia przeset przed nadejsciem nieprzyjaciela. Tak
byto w 1793 r. podczas powstania Wandei a potem w 1830 r. W 1924 r. po usunieciu resztek
mostu kamiennego, przystgpiono do budowy obechego mostu trzyprzestowego. Ale w 1944
r. zostat wysadzony przez oddziaty niemieckiego okupanta. Most odbudowano w 1947 r.
wedtug tego samego projektu, ale jako znacznie szerszy. Wykorzystano stare 900 t przesto,
ktore podniesiono z rzeki. W 1994 r. most ponownie poszerzono w celu przepuszczenia linii
tramwajowej.

Pont de Pornic (1875)

Most kolejowy, kratowy, 4-przestowy przez ramie Loary o nazwie Pirmil. Potozony na linii z
La Roche-sur-Yon do Nantes-Etat. Linia ma odgatezienie takze do Pornic. Most jest
jednotorowy, prowadzi takze obok toru 3 rury duzej srednicy. Krata wielokrotna. Diugos¢ 253
m, szeroko$¢ 10 m. W latach 1895-1935 na moscie byly 3 szyny (dla linii normalno- i
waskotorowej - 1,0 m). Po odbudowie w 1945 r. obiekt stat sie jednotorowy, gdyz czesé
pomostu przeznaczono dla ruchu kotowego. Obecnie jest tam tylko Sciezka rowerowa.

Pont de la Joneliére (1948)

Most Alberta Caquot jest mostem kolejowym przekraczajgcym Erdre miedzy Nantes i La
Chapelle-sur-Erdre. Jest mostem jednotorowym na linii z Nantes do Chateaubriant. Gtéwne
przesto zelbetowe ma rozpietos¢ 95 m. Most zastgpit starg konstrukcje metalowg z lat 1872-
1877 dlugosci 171 m z tukiem o rozpietosci 95 m, zniszczona podczas |l wojny Swiatowe;.
Obecny most ma konstrukcje podobng, ale wykonang w zelbecie. 28 lutego 2014 r. po
poszerzeniu pomostu otwarto na nim linie kolejowo-tramwajowg. Wiadukty dojazdowe
sklepione 3 fukowe. Ditugos$¢ catkowita przeprawy 190 m a szerokos¢ pomostu po
poszerzeniu wynosi 11,6 m.
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La Rochelle

Le pont de I'lle de Ré (1988)
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Drugi najdtuzszy most we Francji po moscie Saint-Nazaire. Dtugos¢ mostu 2926,5 m. taczy
lad z wyspg o tej samej nazwie i prowadzi droge RN 735. Obiekt potozony w tuku o
promieniu 5 km. Pomost 42 m nad poziomem morza. Gtdwny projektant Michel Virlogeux.
Most wykonywata firma Bouygues, ktéra potrzebowata na to 23 miesigce. Dzieki
wykorzystaniu 285 m dzwignicy montaz prefabrykatéw wykonywano z szybkoscig 20 m
dziennie. Kosztowat (po przeliczeniu) prawie 59 min euro. Byt o potowe tanszy od wersji
tunelowej. Tworzy go 6 oddzielonych urzadzeniami dylatacyjnymi konstrukcji ciggtych
dtugosci (456,8 + 4 x 440 + 709,2) m. Przesta o przekroju skrzynkowym jednootworowym
byly wykonywane metodg wspornikowg z betonu sprezonego. W sumie jest ich 29. 23
przesta majg rozpietos¢ po 110 m, pozostate zmienng. Wykonano je z 796 prefabrykatéw o
masie od 80 t do 130 t. Szeroko$¢ pomostu wynosi 15,5 m (9 m jezdnia, Sciezka rowerowa i
chodnik dla pieszych szerokosci po 2,5 m). Podpory posadowiono na palach $rednicy 2 m i
dtugosci 12 m. Swiatto Zeglugi pod 4 przestami zeglownymi przy najwyzszym poziomie wody
w oceanie wynosi 30 m. 8 maja 2008 r. przez most przejechato ponad 16000 samochodow.
W otworze skrzynki pomostu umieszczono takze urzgdzenia obce: wodocigg i kable
elektryczne. Co 9 lat most poddawany jest szczegdtowej kontroli. W czasie budowy obiektu
toczyta sie batalia o jej zaniechanie, ale wykonawca byt szybszy niz prawo francuskie i zanim
zaczeto rozpatrywaé wszystkie ,za” i ,przeciw” most byt prawie ukonczony. A poniewaz byt
inwestycjg publiczng nie mozna go byto rozbierac.

Rochefort

Pont de I'ile d'Oléron (1966)
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taczy lad z wyspg o tej samej nazwie, najwiekszg na wybrzezu atlantyckim, a drugg we
Francji po Korsyce. Dtugos¢ 2 862 m; do 1974 r. najdtuzszy we Francji; obecnie trzeci.
Najdiuzsze przesta 4 x 80 m. Dlugosci pozostatych: 28,75, 39,50, 59,25 i 79,0 m. W sumie
jest ich 46. Zbudowany metodg wspornikowg z 860 sprezanych skrzynkowych segmentéw
prefabrykowanych o masie od 42 t do 73 t. Przesta ucigglane na odcinkach od 230 do 394
m. Wysokos¢ podpor 22-25 m. Wysoko$¢ przekroju 2,5-4,5 m. Krétsze przesta majg statg
wysokos¢. Szerokos¢ pomostu 10,6 m. Wewnatrz przekroju jednootworowego umieszczono
rure wodociggowg srednicy 60 cm, kable elektryczne i telefoniczne. W latach 1995 i 2011
przeprowadzono wzmochienie obiektu przez dodatkowe sprezenie. Most projektowali
Jacques Mathivat i Jean Muller a wykonata firma Campenon-Bernard w latach 1964-1966.
Segmenty prefabrykowane wykonywano na lgdzie. Transportowano je przy uzyciu woézka
poruszajgcego sie po torze zamontowanym na wykonanych wczesniej przestach. Do
montazu uzywano dzwignicy kratowej 100 m dtugosci.

Pont transbordeur de Rochefort (ou de Martrou) (1900)
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Most typu przewozowego nad La Charente z przestem dtugosci 175,5 m potozonym na
wysokosci wysokos¢ 50 m nad lustrem wody. Obecnie przewozi turystdéw gondolg. Jest
dzietem inzyniera Ferdinanda Arnodina - wynalazcy tego typu mostow i zabytkiem techniki.
Jest ostatnim mostem tego typu we Francji. Posadowiony zostat na 8 podporach kamiennych
na gtebokosci 19,5 m na jednym brzegu i 8,5 m na drugim. Na podporach tych spoczywajg
wieze stalowe 4-gateziowe wysokosci 66,25 m. Na gornym pomoscie miedzy wiezami
przesuwa sie wozek. Odlegtosé wiez wynosi 129 m, a miedzy nabrzezami 150 m. Gondola w
poziomie drogi pozwala na przemieszczanie sie z jednego brzegu na drugi. Jest ona
zawieszona na krzyzujgcych sie linach podwieszonych do wdzka toczgcego sie po szynach
utozonych na pomoscie. Wézek porusza sie za posrednictwem 24 par rolek oraz w wyniku
zwijania i rozwijania liny z wciggarki bebnowej ustawionej w maszynowni na gruncie. Do
1927 r. uruchamiat jg silnik parowy, obecnie elektryczny. Most powstat po 27 miesigcach
budowy. Byt przeznaczony do transportu 200 pieszych, a takze wozdéw konnych. Jego
nosnos¢ okreslono na 14 t. Sam przejazd trwat 75 s. W latach 1933-1934 dZzwigar wymagat
wzmocnienia. Po wojnie stat sie mniej efektywny ze wzgledu na duzy ruch. Kolejki wydtuzaty
sie nawet do 500 m. W 1967 r w odlegtosci 100 m od niego zbudowano nowy most
podnoszony a w 1975 r. przewidziano w budzecie srodki na rozbiorke starego mostu.
Uniemozliwita jg dopiero decyzja z 1976 r. o zakwalifikowaniu obiektu jako zabytku. W latach
1980-1994 most poddano rehabilitacji polegajgcej na wymianie elementow metalowych,
olinowania itp. Od marca do listopada jest uzywany do przewozu turystow i rowerdow.
Natomiast nowy most podnoszony zostat rozebrany po otwarciu ponad 1 km
wysokowodnego mostu Martrou.
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Viaduc de Martrou (1991)

Most w ciggu RD 733 nad Charente miedzy Rochefort i Echillais zbudowano w latach 1989-
1991. Rozpietos¢ maksymalna 120 m; dtugos¢ 1042 m. Obiekt skrzynkowy z betonu
sprezonego, 13-przestowy o zmiennej wysokosci przekroju od 3 m do 8 m. Rozpietosci
przeset wynoszg: (45,5 + 3 x 79 + 99,5 + 120 + 99,5 + 5 x 79 + 45,5) m. Szerokos¢
pomostu 17,8 m. Trzy rodzaje posadowienia: bezposrednie, na baretach i na palach.
Maksymalna gtebokos¢ posadowienia 36,7 m. Podpory gtébwnego przesta posadowione sg
na 8 palach $rednicy 2 m pochylonych pod katem 15°. Pale zwienczone sg stopg o srednicy
11 m i wysokosci 2 m. Obiekt potozony jest 42 m nad lustrem wody. Po zniesieniu myta w
2004 r. zaczety tworzy¢ sie na nim korki.

Pont de Tonnay-Charente (1842)
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Jeden z najstarszych mostéw wiszgcych w Europie, potozony nad rzekg Charente.
Zapewniat pofgczenie Rochefort z Saintes. Projektowat go Louis Dor, gtéwny inzynier
departamentu, a wykonano w ciggu 11 miesiecy. Rozpieto$¢ przesta wynosi 90 m, dtugosé
mostu wiszgcego 204 m a dtugosc¢ catkowita przeprawy wraz 51-tukowg estakadg kamienng
- 623 m. Pomost znajduje sie 23 m nad lustrem wody. Z 200 medali wybitych z okazji
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potozenia pierwszego kamienia, jeden w nim wmontowano. Poczatkowo most miat pomost
drewniany. W 1883 r. przeprowadzono probe obcigzenia pomostu piaskiem, podczas ktorej
pomost sie zatamat. Inz. Ferdinand Arnodin, autor mostu przewozowego w Rochefort,
wzmocnit pomost przez zastosowanie Zzelaznych belek. W 1934 r. zdecydowano o
dwukrotnym zwiekszeniu nosnosci mostu, co uzyskano przez wzmocnienie pomostu,
pylonéw i wymiane lin na kable. Po otwarciu 1,5 km w gore rzeki mostu Saint-Clément (RD
137), most zamknieto dla ruchu w 1964 r. Dzi$ stuzy tylko dla ruchu pieszego i rowerowego.
W 1988 r. wpisano go na liste dziedzictwa narodowego.

Jarnac

Pont de la Charente (bras nord) (2002)

Most zespolony z dzwigarami kratowymi w ciggu RN 141 na obwodnicy miasta nad
Charente. Zbudowany w 18 miesiecy. Obiekt 4 przestowy z przestami: (29,4 + 37,8 + 46,2 +
29,4) m. Dtugos¢ catkowita 142,8 m. Wysokos$¢ pomostu 1,15-1,20 m. Szerokos¢ 23,55 m.
Przekroje kratownicy rurowe o srednicach 406 mm (grubo$¢ Scianki 16 mm) i 813 mm
(grubosc¢ scianki 30 mm). Blachy grubosci do 80 mm. Jako$¢ stali S355K2G3. taczniki:
sworznie czotowo spawane $rednicy 22 mm i dlugosci 250 mm. Projekt Michela Virlogeux a
architektura Alaina Spielmanna.

Angouléme

Le viaduc de la Vallée de I’Anguienne (2004)

Projekt mostu powstat w wyniku rozstrzygniecia konkursu europejskiego. Wygrat go architekt
Charles Lavigne - projektant wielu mostéw francuskich m.in. mostu na wyspe Ré. Most lezy
w dolinie 'Anguienne (Natura 2000) na wschodniej obwodnicy miasta. Zbudowany w latach
2001-2003 obiekt wyrdznia charakterystyczna linia przecinajgcych sie 2 potowek tukéw. Luki
z betonu zbrojonego klasy B55 przecinajg sie w 1/3 swej wysokosci. Przekrdj tukéw w
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ksztatcie litery H o wymiarach 6 x 4 m. Srodnik grubosci 0,8 m. Pomost z betonu sprezonego
dwubelkowy wysokosci zaledwie 0,9 m. Réwnowage pomostu zapewniono nie przez
Sciskanie a rozcigganie. Zastosowano dodatkowe sprezenie zewnetrzne kablami potozonymi
2,4 m ponizej pomostu. Dlugosé obiektu 400 m a szerokos¢ 11 m. Diugo$¢ najwiekszego
przesta 195 m. Na pomoscie usytuowano jedng jezdnie dwukierunkowg szerokosci 7 m, z
pasami postojowymi po 2 m. Wysokosci stupéw podporowych od 16 m do 40 m, w rozstawie
co 30 m. Pomost oparto na 4 parach stupkéw o srednicy 2,4 m, co sprawia, ze jakby unosi
sie nad tukami. Posadowienie podpor srodkowych tukéw na bloku betonu gtebokosci 8 m,
pozostatych podpoér - bezposrednie. Koszt obiektu wyniést 10 min euro. W celu
spotegowania efektu estetycznego wokot podparcia obu tukéw utworzono sztuczny staw. W
przysziosci obiekt ma by¢ zdublowany.

Cubzac-les-Ponts

Pont de Saint-André-de-Cubzac (1883)
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Jest kratowym mostem drogowym na RN 10 przekraczajgcym rzeke Dordogne w gminie
Cubzac-les-Ponts. Projektowat go ze stali zgrzewnej Gustave Eiffel. Powstat w latach 1874-
1883. Dtugosc¢ catkowita przeprawy wynosi 1545 m, a cze$¢ kratowa 553 m. Jest ona
podzielona na 8 przeset w uktadzie cigglym, 6 po 72,80 m oraz 2 po 57,60 m i wysokosci 6,7
m. Na szerokos¢ pomostu skfada sie jezdnia szerokosci 5,80 m i dwa chodniki po 1,30 m.
Przyczotki mostu kratowego posadowiono na palach drewnianych a podpory na sklepieniach
odwrotnych. Most powstat w miejscu 5-przestowego mostu wiszgcego z 1839 r., zniesionego
przez huragan w 1869 r. Eiffel zachowat wiadukty dojazdowe oraz oryginalne azurowe
zeliwne stupy podpdr zaprojektowane przez Marie Fortuné de Vergés (1794-1864). Sg one
ustawione na podstawie kamiennej. W budowie mostu kratowego zastosowat innowacje
polegajgca na nasuwaniu konstrukcji z obu stron az do przesta srodkowego, ktore
wykonywano metodg wspornikowg stosujgc tymczasowe potgczenia na sruby a nastepnie
nitujgc. Most ulegt zniszczeniu podczas |l wojny Swiatowej, ale w latach 1946-1947
odbudowat go wnuk Eiffela - Jacques. Estakady dojazdowe dtugosci po 252 m, w liczbie po
28 wykonano z kamienia jako tukowe ze Swiattem otworow 5,80 m. Ze wzgledu na Scisliwe
grunty, na ktérych je posadowiono doznajg czesto peknie¢ i wymagajg wzmacniania.
Posadowienie wiaduktéw dojazdowych w ciggu pierwszych dwéch lat wykazato osiadanie 1
m, ktére obecnie wynosi 1 mm rocznie. W 1880 r. 21 sklepien trzeba bylo rozebrac i
odbudowac¢. Od dotu sprawiajg wrazenie gotyckiej katedry. Dostep do nich jest mozliwy od
strony portu.
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Pont ferroviaire de Cubzac (1886)
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Lezy w ciggu linii kolejowej Chartres-Bordeaux przekraczajgc Dordogne. Zbudowany w
latach 1885-1886 przez firme Eiffela na podstawie projektu Lebrun, Dayde i Pile. Wzorowany
byt na moscie drogowym Eiffela. Jego gtdwna cze$¢ ma konstrukcje kratowg ze stali
zgrzewnej. Sktada sie z 4 roéznych konstrukcji: wiaduktu kratowego dtugosci 291 m, mostu
kratowego dtugosci 562 m, drugiego wiaduktu kratowego w tuku dtugosci 600 m i trzeciego
wiaduktu w tuku dtugosci 725 m skfadajacego sie z 50 przeset kamiennych. Catkowita
dlugos¢ przeprawy wynosi 2178 m a szerokos¢ 8,75 m. Na most gtéwny z jazdg dotem
sktada sie 8 przeset, z ktérych 6 srodkowych ma rozpietosé 73,60 m a dwa skrajne po 60 m.
Krata wielokrotna z wyjgtkiem stref podporowych, w ktérych zachowano $cianke petng. 8
podpér usytuowano w nurcie rzeki. Przedtuzeniem mostu jest wiadukt dojazdowy czesciowo
kratowy z jazdg goérg i czesciowo kamienny. W 1944 r. most byt zniszczony przez Niemcow,
w 1946 r. odbudowany najpierw jako jednotorowy. W 2013 r. rozpoczeto budowe kolejnego
mostu tym razem dla linii duzych predkosci Tours-Bordeaux. Zakonhczenie budowy
przewidziano w 2017 r.

Pont de Guyenne (1974)

Inaczej nazywany mostem autostradowym Cubzac. Prowadzi autostrade A10 nad Dordogne
taczac Cubzac-les-Ponts z Saint Vincent de Paul. Zbudowany w 1974 r. zostat zdublowany w
2000 r. Dtugos$¢ obu mostéow wynosi 1160 m i sktada sie na nig 17 przeset wykonywanych z
doklejanych segmentéw prefabrykowanych z betonu sprezonego. 7 przeset z rozpietoscig
95,30 m jest ucigglanych. Wysokos¢ przekroju skrzynkowego o zmiennej wysokosci od 2,50
m do 5,50 m. Dtugos¢ centralnej czesci mostu 600 m. Potozona jest ona okoto 30 m nad
lustrem wody.
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Bordeaux

Pont de Pierre (1822)

Most drogowy przez Garonne zbudowany w latach 1819-1822. W 1808 r. cesarz Napoleon |
podczas przejazdu przez Bordeaux rozkazat zbudowaé most aby jego armia mogta
przekroczy¢ rzeke idac na wojne z Hiszpanig (1808-1814). Byt to wowczas most drewniany
bo budowa kamiennego wydawata sie niemozliwa. Ponadto wazny byt czas. Mieszkancy
woleli jednak most kamienny. W 1811 r. inzynier drég i mostow Claude Deschamps
zaproponowat 19-przestowy most drewniany na kamiennych podporach. W dwa lata potem
powOdz zniosta rusztowania. W latach 1819-1921 budowa ruszyta dzieki prywatnym
finansom i obietnicy koncesji. Deschamps zmodyfikowat projekt. Zaprojektowat 17-przestowy
most kamienny z tukami, ktérych otwory wynosity od 20,85 m do 26,50 m. Diugos¢ mostu
wynosita 500 m a szerokos¢ 15 m. Wewnatrz biegta galeria, z ktérej mozna byto oceniaé
stan podpdr. Odcigzenie podpér uzyskano dzigki tej galerii a takze zastosowaniu cegiet w
czesci sklepien. Podpory posadowiono na 220 palach sosnowych, wbitych na gtebokosc¢ 8-
10 m. Zwienczenia pali potgczono skrzyniami ze scementowanym kamieniem. Zastosowano
tez probne obcigzenie fundamentéw. Most uwazano za najpiekniejszy we Franciji, piekniejszy
nawet od mostu przez Loare w Tours. Na noc most zamykano kratami.

Passerelle de Eiffel (1860)

Most przez Garonne byt pierwotnie mostem kolejowym tgczacym sie¢ kolejowg z Orleanu z
siecig Midi. Jest jednym z najstarszych mostéw tego typu we Francji. Most nosi takze nazwe
Passerelle Saint-Jean. Projektowali go inzynierowie Stanislas de la Laroche-Tolay i Paul
Régnauld we wspotpracy z mtodym Gustavem Eiffelem. Most dtugosci 500 m sktada sie z 5
przeset po 77 m i 2 skrajnych po 57 m i ma szerokos¢ 8,60 m. Jest mostem kratowym o
konstrukcji ciagtej z kratg X i stupkami miedzy nimi. Tylko nad podporami zachowano petne
przekroje dzwigaréw. Wysokos¢ dzwigaréw 6,40 m wynikata ze skrajni kolejowej. Elementy
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wykonywano z zelaza zgrzewnego i fgczono na nity. Podpory wykonano jako cylindry
kamienne z pierscieniami z Zzeliwa i stuzyly one jednocze$nie jako kesony podporowe. 26-
letni Eiffel kierowat robotami, ktére trwaty od 1858 r. do 1860 r. To on byt autorem
posadowienia podpér na kesonach pod sprezonym powietrzem. Technologie budowy
konstrukcji metalowej, ktérg poznat na budowie, wykorzystat do konstrukcji wiezy Eiffla w
1887 r. W 1862 r. dodano jednostronng kfadke dla pieszych. W 1981 r. jg jednak
zlikwidowano ze wzgledu na wymogi bezpieczenstwa. W ostatnich latach predkos¢ na tym
dwutorowym moscie ograniczono do 30 km/h. W 2008 r. otwarto obok nowy most 4-torowy
takze dla linii TGV. Wiadze nosity sie z zamiarem rozebrania starego mostu. Po interwencji
przedstawiciela UNESCO, konstrukcje wpisano w 2010 r. do rejestru zabytkow. W ramach
projektu Euroatlantyckiego ma sie sta¢ ktadkg dla pieszych.

Pont d'Aquitaine (1967)
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Most wiszgcy na obwodnicy miasta w ciggu A630. Rozpietos¢ przesta gtéwnego 394 m, a
dtugos¢ przeprawy 1767 m. Pylony betonowe, pomost kratowy. Most budowano dtugo bo
prawie 7 lat (kamien wegielny potozono w 1960 r.). Jego rozpietos¢ stawiata go na drugim

miejscu_we Francji po moscie Tancarville. Natomiast w skali swiatowej byto to miejsce
bardzo odlegte (w 2008 r. 80-te). Na lewym brzegu Garonny jest przedtuzony wiaduktem
dojazdowym dtugosci 1014 m (8 miejsce we Francji w kategorii obiektow mostowych).
Pomost znajduje sie 53 m nad wodg a pylony wznoszg sie na wysoko$¢ 103 m. Szerokos¢
uzytkowa pomostu wynosi 20 m i jest wieksza 0 5 m od mostu Tancarville. Kable wiszgce ze
stali nie galwanizowanej skfadajg sie z 2 wigzek o przekroju szesciokgtnym zawierajgcych 37
splotow 72,6 mm Srednicy. Kazdy splot sktada sie z 6 warstw drutow okragtych srednicy 4,1
mm. W sumie w splocie jest 127 takich drutéw. Wieszaki w liczbie 64 sg w rozstawie
osiowym 9,95 m. Tworzg je 2 liny podwdjnie zwijane srednicy 56 mm. skfadajgce sie z 139
drutéw okragtych srednicy 4,1 mm. Pylony to 2 stupy o przekroju skrzynkowym 4 x 5,3 m u
podstawy i 4 x 3,3 m przy wierzchotku. Stupy sg usztywnione dwoma ryglami, na poziomie
pomostu i u gory. Ze wzgledu na brak galwanizacji, juz w 1979 r. druty zaczety pekac. W
1998 r. stwierdzono, ze postep w liczbie peknietych drutéw moze prowadzi¢ do zawalenia sie
pomostu. Zdecydowano o catkowitej wymianie kabli. Zastgpiono je przez kable potozone w
odlegtosci 2 m na zewnatrz od starych. Wszystkie druty byty galwanizowane na gorgco.
Wieszaki nowych kabli zamocowano do dodatkowych wspornikdw pomostu. Dzieki przyjetej
koncepcji udato sie utrzymac ruch na moscie podczas remontu, ktory przeprowadzono w
latach 2000-2005.
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Pont Francgois Mitterrand (1993)

Do 1997 r. znany pod nazwg Pont d’Arcins od nazwy pobliskiej wyspy. Most otwierat
6wczesny prezydent Republiki - Mitterand. Nowa przeprawa odcigzyta pobliski, lezgcy na
obwodnicy miasta, most Akwitanii. Tworzg jg dwie nitki po 7 przeset z betonu sprezonego o
przekroju skrzynkowym. Most byt budowany metodg wspornikowg. Diugosé mostu,
potozonego w skosie, wynosi 642 m a rozpietosci przeset (63 + 5 x 102 + 69) m. Lezy nad
Garonng w ciggu autostrady A630 (E70) - obwodnicy Bordeaux. Szerokos¢ jednego pomostu
wynosi 14 m i znajdujg sie na nim 3 pasy ruchu. Byt projektowany na mozliwo$¢ poszerzenia
go do 4 paséw ruchu w jednym kierunku. Wysokosé przekroju jednootworowego zmienna od
3 m do 6 m. Segmenty prefabrykowane o dtugosci 3,43 m wykonywano na brzegu i
dowozono na miejsce dzwigiem plywajgcym. Masywne podpory posadowiono na 4 palach
Srednicy 2 m diugosci 18 m zagtebionych w marglu.

Pont de Garonne (2008)

Kosztem 55 min euro w latach 2006-2008 zbudowano obok blisko 150-letniego mostu Eiffela
nowoczesny 4-torowy most kolejowy przeznaczony m.in. dla pociggéw duzej predkosci linii
SEA. Ma nim przejezdzac¢ 400 pociggow dziennie. Dtugos¢ mostu 476 m, a szerokos¢ 22 m.
Obiekt ciggty 6-przestowy z przestami 4 x 77 m, 66 m i 71 m oraz ramg zelbetowg na
dojezdzie rozpietosci 23 m. Konstrukcja zespolona trzyskrzynkowa. Skrzynki wyniesione nad
ptyte pomostu, skrajne wysokosci zmiennej od 2,77 m w przesle do 4,5 m nad podporami.
Srodnik zewnetrzny skrzynek skrajnych pochylony. Skrzynka $rodkowa o przekroju
prostokgtnym. Zelbetowa ptyta pomostu grubosci od 25 cm do 35 cm wspdipracuje z
rusztem pomostu, ktéry tworzy blacha, przyspawane do niej podiuznice HEA 200 (14 na
szerokosci ptyty) i poprzecznice wysokosci 76 cm w rozstawie co 3,5 m. Najwieksze grubosci
blach wynoszg 120 mm. Elementy podporowe konstrukcji pomostu ze stali S460 pozostate
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ze stali S355. Masa catej konstrukcji stalowej okoto 8 000 t. Dostarczano jg w sekcjach
dtugosci od 8 m do 21 m. Fundamenty podpor w rzece wykonywane w sciankach szczelnych
jako bloki betonu od 8 m do 10 m grubosci, ze stopami podpér z betonu zbrojonego 2 m
grubo$ci. Autorami projektu mostu byli Jean-Pierre Duval i Jean de Giacinto.

Pont Jacques-Chaban-Delmas (2013)

Pierwotnie nazywany byt mostem Bacalan-Bastide (lub Baba) od nazw dzielnic
nadbrzeznych Garonny. Obecne imie zawdziecza bylemu merowi Bordeaux. Jest mostem
ruchomym z rozpieto$cig przesta podnoszonego 110 m. Potozony jest miedzy mostem
Kamiennym a Akwitanii. Zbudowano go w latach 2009-2012. Konstruktorem byt Michel
Virlogeux, a za architekture odpowiadali Charles Lavigne z synem Thomasem i Christoph
Cheron. Catkowita dtugos¢ mostu wynosi 575 m, przy czym czes¢ gtdbwna 433 m ma przesto
117 m dlugosci. Chodniki usytuowano na zewnatrz. Pylony wysokosci 77 m sg chronione
okragtymi blokami betonu. Swiatto Zzeglugi pod przestem podnoszonym: minimalne 13 m i
maksymalne 53 m. Szeroko$¢ mostu jest rézna od 32 m do 45 m. Przewidziano na nim ruch
0 maksymalnym natezeniu 43 tys. pojazdéw na dobe oraz 60-krotne podnoszenie w ciggu
roku. Fundamenty pylonéw rozmiarow 44 x 18 x 16 m oparto na palach dtugosci 25 m.
Pylony o przekroju 4,5 m wznoszono w rusztowaniach samo wznoszgcych. Przesta stalowe
wykonywano koto Wenecji. Pierwsze przesto state dtugosci 163 m i wysokosci 5 m sktadato
sie z dwdch czesci. Most kosztowat 156,8 min euro.

Cahors

Pont Valentre (1350)

Pont Valentré (1308-1350) postuzyt zapewne jako symbol na monecie i banknocie o
nominale 20 euro. Jest jednym =z najtadniejszych sredniowiecznych mostéw
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ufortyfikowanych, przykitadem francuskiej architektury wojennej tej epoki. Budowano go w
latach wojen francusko-angielskich. Miat stuzy¢ za rodzaj fortecy, ale nigdy ani Anglicy, ani
Henryk IV miasta nie atakowali. Od 1998 r. most jest wpisany na liste Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO. Drogowy most kamienny nad rzekg Lot jest symbolem miasta. 6
gotyckich przeset ostrotukowych po 16,5 m rozpietosci i szerokosci zaledwie 5 m, ma
wyniostos¢ 8,7 m. Dlugosé catego mostu wynosi 138 m. Podpory uksztattowano z ostrymi
izbicami na catej ich wysoko$ci. Trzy wieze obronne wznoszg sie na wysokosé¢ 40 m. Wjazdu
na most bronity barbakany z blankami, ale ten od strony miasta obecnie nie istnieje.
Wszystkie prace budowlane przy moscie zakonczono dopiero 30 lat po oddaniu go do ruchu.
W latach 1867-1879 przeprowadzono naprawe i rekonstrukcje obiektu. Wowczas to, aby
uczyni¢ zados¢ legendzie, architekt Paul Gout — autor odnowy mostu - umiescit na szczycie
jednej z wiez rzezbe diabta. Most zaliczany jest bowiem do grupy mostéw diabelskich.

Rodez

Viaduc du Viaur (1902)

Najwiekszy francuski _most tukowy. Potozony nad rzekg Viaur, doptywem Aveyron, nha
jednotorowej linii kolejowej z Castelnaudary do Rodez. Most wykonata w latach 1897-1902
firma Batignolles, ktéra wygrata przetarg w 1887 r. Projekt gtéwnego inzyniera tej firmy Paula
Bodin (zmart 2 lata przed ukonczeniem budowy) okazat sie najbardziej interesujgcy. tuk
kratowy trojprzegubowy ze wspornikami. Rozpietos¢ tuku 220 m przy strzatce 54 m. Pomost
dtugosci 420 m potozony na wysokosci 116 m nad dnem doliny. Przesta dojazdowe kratowe,
oparte przegubowo na wspornikach przesta tukowego majg rozpietos¢ po 25 m. Przesta te
wraz ze wspornikami konstrukcji tukowej stanowig przeciwwage dla parcia na podpory fuku
W ten sposéb jest to tuk bedacy we wzajemnej rownowadze. Zmiany temperatury pozwalajg
na swobodne obroty obu potowek ftuku na podporach, nie wywotujgc dodatkowych sit.
Konstrukcja dwudzwigarowa, nitowana, wykonana ze stali zlewnej. Podczas budowy konce

35


http://fr.wikipedia.org/wiki/Viaduc_du_Viaur
http://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_de_Castelnaudary_%C3%A0_Rodez

wspornikow byly zakotwione w masywach skalnych co pozwolito na montaz wspornikowy
obu potéwek tuku az do zetkniecia sie ich w kluczu. Podczas budowy tej imponujgcej
konstrukcji stalowej nie odnotowano zadnych ofiar.

Millau

Viaduc de Millau (2004)

Jest to obiekt niezwykty, duma francuskiej inzynierii mostowej. Potozony nad doling rzeki
Tarn w ciggu autostrady A 75 z Paryza do Montpellier, w poblizu miasteczka Millau.
Zbudowano go w latach 2001-2004. Projekt Michela Virlogeux (konstrukcja) i Normana
Fostera (architektura) swoim wyrazem estetycznym oraz doskonatym wpisaniem sie w
krajobraz urzekt decydentdw reprezentujgcych wiadze panstwowe. Jest to 8-przestowy i 7-
pylonowy most podwieszony diugosci 2 460 m. Most ma najwyzsze w $wiecie podpory
wysokosci 245 m (a liczone razem z pylonami - 343 m, czyli wyzsze o 19 m od Wiezy Eiffla).
Innym rekordem jest najwyzej w Swiecie potozony pomost 270 m nad lustrem rzeki.
Szerokos¢ pomostu wynosi 32 m a wysoko$¢ jego przekroju 4,2 m. Pomost usytuowany jest
w tuku o promieniu 20 km i w ponad 3 % spadku. Jest podwieszony centralnie na 154
odciggach (po 11 par na kazdy pylon). W_chwili budowy byt takze najdtuzszym mostem
podwieszonym w swiecie. Na jezdni pomostu sg po 2 pasy ruchu w kazdym kierunku. Szesc¢
przeset srodkowych ma rozpieto$¢ po 342 m, a dwa skrajne po 204 m. Kosztowat prawie 400
min euro. Trzeba byto az 14 lat studiow i 3 lata budowy, by ten wyjatkowy obiekt doczekat sie
realizacji. Niektorzy nazwali go ,Pont du Gard XXI w.”

W 1987 r. zaakceptowano przebieg trasy przez doline. W 1994 r. pojeto decyzje o budowie
mostu, a w 1996 r. wybrano do realizacji projekt przedstawiony przez grupe Lord Norman
Foster, EEG, SERF i SOGELERG. W 1998 r. budowe i eksploatacje mostu oddano
koncesjonariuszowi na 78 lat (wliczajgc 3 lata budowy). 14 grudnia 2001 r. potozono kamien
pod pierwszg podpore. Kazdg z podpér posadowiono na 4 kolumnach palowych o Srednicy 5
m i 15 m gtebokosci. Podpory budowano w deskowaniach samo wznoszgcych sie z
prefabrykatow ramowych o masie 60 t z betonu wysokiej wytrzymatosci. Na podpore
sktadato sie 16 prefabrykatéw o wymiarze w widoku z boku 4 m i wysokosci 17 m. Cykl
budowy kolejnego odcinka podpory wynosit 3 dni. W tym rytmie na zbudowanie wszystkich
podpdr wystarczyto mniej niz dwa lata. W widoku z boku szeroko$¢ podpor zmienia sie od
24,5 m przy podstawie do 11 m w poziomie pomostu.

Elementy stalowe scalano na placach a nastepnie nasuwano na podpory z obu stron doliny
jednoczesnie. Nasuwanie odbywato sie odcinkami w rytmie czterotygodniowym. Odcinkéw
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takich byto 18. Dtugos$¢ pierwszego odcinka wynosita 171 m. 28 maja 2004 r. nastgpito
potgczenie obu czesci mostu: potnocnej i potudniowej. Po scaleniu pomostu przystgpiono do
budowy pylonéw 87 m wysokosci, o masie 700 t oraz do montowania odciggéw, co trwato
zaledwie 3 miesigce. Odciagi naprezano, w zalezno$ci od ich dlugosci, sitg od 9 MN do 12
MN. Odciagi sktadaly sie z 55 do 91 splotéw 7-drutowych i miaty potréjng ochrone przed
korozjg. Druty wysokiej wytrzymatosci byty najpierw galwanizowane, a nastepnie pokrywane
woskiem ponaftowym oraz umieszczane w ostonie z polietylenu. Zewnetrzng powioke
odciggéw powleczono dodatkowo podwdjnie spiralng tasmg zabezpieczajgcg przed
wzbudzaniem ich drgan podczas deszczu i wiatru. Nawierzchnie na moscie ze specjalnie
zaprojektowanej mieszanki mineralno-asfaltowej utozono zaledwie w 3 dni.

Most powstat wysitkiem tysiecy ludzi. Przy kulminacyjnym natezeniu robot, w jego budowe
zaangazowanych byto blisko 600 firm. Do kontroli wykonania elementow stalowych i
betonowych zastosowano najnowoczesniejszg technike m.in. lasery, GPS. 17 grudnia 2004
r. uroczyscie otwarto most do ruchu w obecnosci prezydenta Jacques’a Chiraca. Gtéwnym
realizatorem inwestycji byta grupa francuska Eiffage, 6éwczesnie 3 grupa we Francji i 6 w
Europie. Trwato$¢ projektowana mostu to 120 lat. W 2006 r. most otrzymat nagrode IABSE w
kategorii konstrukcji wyjgtkowych.

Garabit

Viaduc de Garabit (1884)

Jedna z najznamienitszych konstrukcji XIX w. zaprojektowana przez Gustava Eiffela (1832-
1923). Znajduje sie na linii kolejowej z Béziers do Neussargues nad rzekg Truyére, 16 km na
potudnie od Saint-Flour. Jest to most tukowy kratowy z jazdg gorg ze stali zgrzewne;.
Rozpietos¢ tuku dwuprzegubowego 165 m a wysokos¢ 52 m nad doling gtebokosci 120 m.
Stupy podpierajgce konstrukcji kratowej ksztaltu ostrostupowego. Most opiera sie na 7
podporach. Dwie podpory oparte sg na fuku i w ich wierzchotkach pomost jest nieciagty.
Pomost znajduje sie 1,70 m ponizej gérnego pasa dzwigaréw kratowych pomostu w celu
uchronienia taboru przed spadkiem w razie wykolejenia. Dlugos¢ przeprawy 565 m, a
samego obiektu 447 m. Montaz wspornikowy dwoch czesci tuku odbywat sie przy uzyciu
odciggéw. Most zbudowano w latach 1882-1884, ale linie kolejowg otwarto dopiero w 1888 r.
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Most Garabit i wieza Eiffla sg uwazane za jedne z najwybitniejszych konstrukcji XIX w. ,Jego
przejrzystosc, elegancja i dynamizm linii, uwolniony od tradycyjnych form budownictwa
kamiennego i drewnianego, doskonale wykorzystuje wtasciwo$ci metalu, co sprawia, ze
mozna go zaliczy¢ do historii nowoczesnej architektury” - Jacques Roche ,Ponts de France”
(1984).

Messeix

Viaduc du Chavanon (2000)

Jest to autostradowy (A89/E70) most wiszacy przekraczajgcy doline Chavanon na granicy
miedzy dwoma departamentami Corréze i Puy-de-Déme. Zaznacza granice miedzy Owernig
i Limousin. Otwierat go prezydent Jacques Chirac. Jego cechg szczegdlng jest to, ze jest to
jedyny most wiszgcy zbudowany we Francji w latach 1970-2000. Rozpietos¢ przesta wynosi
300 m, jest wiec trzecim francuskim mostem wiszgcym pod wzgledem rozpietosci (po
Tancarville i Aquitaine). Jest to most z kablem osiowym, a pomost nie jest oparty na
pylonach, co jest nowoscig w skali Swiatowej. Catkowita dtugo$¢ mostu wynosi 360 m, a
przesto Srodkowe wznosi sie¢ 100 m nad lustrem wody rzeki Chavanon. Most budowano w
latach 1997-2000. Przesto jest zawieszone na podwodjnym kablu sktadajgcym sie z 122
splotéw. Ze wzgledu na rzezbe terenu betonowe pylony majg rézng wysokos¢ 69 m i 77 m.
S3g pochylone ku sobie pod katem 20° i zbiezne w wierzchotkach. Rozstaw podstaw pylonéw
wynosi 30 m. Wierzchotki pylonéw wznoszg sie okoto 55 m nad pomostem. Pomost stalowy,
skrzynkowy wysokosci 3 m z betonowg ptytg wspodtpracujgca pomostu szerokosci 22 m.
Obiekt kosztowat 32 min euro. Projektantem mostu byt Jean Muller.
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