Z tycia ZMRP

Wyniki konkursu Zwigzku Mostowcow RP
,Dzieto Mostowe Roku” 2018

Zwigzek Mostowcdéw RP od wielu lat organizuje kon-
kurs, ktérego celem jest promowanie nowoczesnych roz-
wigzan w zakresie techniki mostowej, a w efekcie syste-
matyczne podnoszenie poziomu polskiego mostownictwa.
Do konkursu sg zgtaszane wybitne dzieta mostowe wyko-
nane w ciggu ostatnich 2 lat. Najlepszym dzietom s3g przy-
znawane nagrody w for-
mie statuetki (rys. 1) wraz
z dyplomem lub dyplomy.
Nagrody ZMRP sg -
zgodnie z regulaminem —
przyznawane za dzieta
w kategoriach: a) za kon-
strukcje obiektu mosto-
wego, b) za rewitalizacje
obiektu mostowego, c) za
wdrozenie nowych tech-
nologii. Organizacjg kon-
kursu i przyznawaniem
nagréd zajmuje sie Kapi-
tuta Konkursu powotana
przez Zarzad Zwigzku na
kazdg kolejng kadencje
jego wiadz.

Wreczanie statuetek i dyplomow ostatnio rozstrzygnie-
tego konkursu na ,Dzieto Mostowe Roku” nastgpito uro-
czyscie podczas XXIX seminarium ,Wspotczesne metody
wzmachiania i przebudowy mostéw” (Poznan — Rosnéw-
ko, 11 czerwca 2019 r.).

Kapituta Konkursu w sktadzie (od 16 lutego 2018 r.):
Edmund Budka, Wtodzimierz Bielski (wiceprzewodnicza-
cy), Joanna Gieroba, Ewa Kordek, Wojciech Trochymiak
(przewodniczacy), Janusz Wasilkowski i Janusz Szelka
nagrodzita dzieta w trzech kategoriach.
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Rys. 1. Przyktadowa statuetka

Nagroda w kategorii
»Za wdrozenie nowych technologii”

e Wiadukt kolejowy w ciggu Lk-7 nad S19 pod Lu-
blinem (nazwa zgtoszona: ,Wiadukt kolejowy WK-6 pod
Lublinem w ciggu linii kolejowej nr 7 Warszawa — Doro-
husk nad drogg S-19 Lubartow — Krasnik w km 165+433
(8+628,25)").

Nagrode przyznano za innowacyjne zastosowanie
technologii budowy obiektow inzynieryjnych — budowe
wiaduktu kolejowego (rys. 2+5) z dwdch prefabrykowa-
nych czesci, wykonanych po obu stronach toréw i ich
przesunigcie w miejsce docelowe po specjalnie zaprojek-
towanych ,torach” $lizgowych.

Istotnymi elementami technologii byly: zastosowanie
prefabrykowanych (sprezonych) fundamentéw docelowych,
dwukrotne uzycie tych samych prefabrykatow na tory na-
suwcze, uzycie przeciwlegtych ,potéwek” jako konstrukgciji
oporowych. Dzieki zastosowanej technologii znaczgco
ograniczono uzycie konstrukcji tymczasowych niezbed-
nych do przesuniecia ,potowek” wiaduktu oraz zmniejszo-
no koszty i skrocono czas wstrzymania ruchu taboru PKP.
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Pole prefabrykacji

Rys. 2. Schemat usytuowania prefabrykacji ,potéwek” i kierunki ich

przemieszczania (WK-6)

Rys. 5. Fotografia upamietniajgca wreczenie statuetek i dyplomow
(Rosnéwko, 11.06.2019 r. — fot. Pilch-Mosty)
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Nizej wymieniono wyrdznionych uczestnikow wspot-
tworzgcych dzieto.

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad Oddziat w Lublinie oraz reprezentant inwestora —
ZDI Sp. z 0.0. — Zdzistaw Ostasz (prezes zarzadu).

Projektant: Biuro Projektowe TRAKT Sp. z 0.0. Sp. k. —
Bogdan Burcek (projektant), Andrzej Porwisz (sprawdzaja-
cy), Wojciech Macionczyk (cztonek zespotu projektowego),
Marcin Pacierz (cztonek zespotu projektowego), Krzysztof
Kubala (cztonek zespotu projektowego).

Wykonawca: Budimex SA (generalny wykonawca) —
Rafat Miskiewicz (dyrektor kontraktu), Michat Jurak (kie-
rownik robét), Freyssinet Polska Sp. z 0.0. (podwykonaw-
ca w zakresie robét specjalistycznych — technologii prze-
suwania obiektu) — Arkadiusz Frankéw (projektant), Ja-
nusz Tadla (kierownik roboét), Krzysztof Meldner (cztonek
zespotu projektowego), Krzysztof Kowalczyk (cztonek
zespotu projektowego).

WIDOK Z BOKU / PRZEKROJ PODLUZNY

‘ GRANICA PARSTWA

Nagroda w kategorii
»Za rewitalizacje obiektu mostowego”

e Most nad rzeka Prudnik w ciggu Dk-40 w Prudni-
ku (nazwa zgtoszona: ,Most nad rzekg Prudnik w ciggu
drogi krajowej nr 40 w miejscowosci Prudnik”) (rys. 6+10).

Nagrode przyznano za rewitalizacje konstrukcji
poprzez rozbiorke istniejgcego i budowe nowego
mostu, o identycznym wygladzie i zastosowaniu, w wi-
docznych elementach obiektu, tych samych materia-
{ow konstrukcyjnych, co w obiekcie pierwotnym.

Sklepiony most kamienny o historycznej, zabytkowej
architekturze z 1854 r. w ciggu ul. Batorego w Prudniku
(w bardzo zlym stanie technicznym) zostat zburzony i odbu-
dowany zgodnie z wymaganiami wojewddzkiego konserwa-
tora zabytkow (WKZ). Most po rewitalizacji jest tréjprzesto-
wa, tukowg, zelbetowa konstrukcjg (beton klasy C30/37, stal
klasy A-1lIN), z fukami opartymi na masywnych przyczétkach
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Rys. 6. Widok z boku i przekréj podtuzny (na podstawie dokumentacji rewitalizacji mostu w Prudnlku)
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Rys. 7. Przekroje poprzeczne w przesle (z widokiem na filar) i w osi filara (na podstawie dokumentaciji rewitalizacji mostu w Prudniku)
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Rys. 8. Widok ogo6lny mostu w Prudniku po rewitalizacji

Rys. 9. Widok boczny konstrukcji nosnej i filarow mostu w Prudniku
po rewitalizacji

Rys. 10. Fotografia upamietniajgca wreczenie statuetek i dyplomow
(Rosnéwko, 11.06.2019 r. — fot. K. Mossor)

i podporach posrednich (masywne $ciany). Rozpietosci teo-
retyczne przeset wynoszg 3 x 9,50 m, szeroko$¢ pomostu
13,50 m, sklepienie tukowe: rozpietos¢ 7,60 m w Swietle
podpér, grubo$¢ 35+60 cm, boczne Sciany nadtuczy (Sciany
koryta balastowego) grubosci 30+40 cm, posadowienie:
masywne fawy fundamentowe na wzmocnionym podfozu,
widoczne zewnetrzne Sciany podpor oblicowane oktadzing
kamienng pozyskang z rozbiorki starego mostu (tupek fillito-
wy) + szarogtaz (zgoda WKZ), granitowe elementy podpor
(izbice i gtowice), zabytkowe detale (kamien).

Nizej wymieniono wyréznionych uczestnikéw wspot-
tworzacych dzieto.

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad Oddziat w Opolu — Lidia Markowska (dyrektor
GDDKIA Oddziat w Opolu), Wojciech Krajewski (naczelnik
Wydziatu Mostow) oraz reprezentant inwestora — konsor-
cjum firm: Biuro Obstugi Inwestycji INTECH Bogustaw
Musiot, PRONAKO Pawet Musiot, Biuro Inzynierskie Via
Regia Sp. z 0.0. — Leon Musioft (inzynier rezydent, inspek-
tor nadzoru robét mostowych), Bogustaw Musiot (inspek-
tor nadzoru robo6t drogowych).

Projektant: Biuro SMP Projektanci Sp. z 0.0. Sp. k. —
Krzysztof Pokorski (projektant), tukasz Szuba (projek-
tant), Bfazej Tyburski (projektant).

Wykonawca: Himmel i Papesch Opole Sp. z 0.0. —
Grzegorz Soszynski (prezes zarzadu), Daniel Danko (pro-
kurent), Kamil Hajduk (kierownik rob6t mostowych).

Nagroda w kategorii
,»Za konstrukcje obiektu mostowego”

e Most extradosed w ciagu Dk-16 nad doling Strugi
Ornowskiej pod Ostréda (nazwa zgtoszona: ,Most typu
extradosed MS-3/DK-16 w ciggu obwodnicy Ostrody nad
ciekiem wodnym — Ornowska Struga, istniejgca przebudo-
wywang drogg gminng DG 153012N Ostroda — Brzydowo
oraz nowo projektowanymi zjazdami nr 1 i nr 2 z drogi
DG 153012N, projektowang drogg dojazdowg DD9 oraz
dwoma nowo projektowanymi przejsciami dla duzych
zwierzat 5,0 x 2,0 m”) (rys. 11+16).

Nagrode przyznano za wyjgtkowg konstrukcje cha-
rakteryzujaca sie najnowszymi rozwigzaniami konstruk-
cyjnymi i elementami wyposazenia oraz sposobem bu-
dowy niespotykanymi dotychczas w Polsce. Most jest
wpisany w naturalnie utworzong doline petng wawozow
i stromych wzniesien, przyczétki sg umiejscowione na
wzniesieniach i wpisujg sie w niewysokie nasypy dro-
gowe, podpory posrednie omijajg naturalng przeszko-
de, co dalo efekt otwarcia przestrzeni pod obiektem.
Most o ustroju czteroprzestowym, typu extradosed,
0 zmiennej wysokosci dzwigara z pylonami na wyso-
kich podporach i rekordowymi rozpietosciami przesef.

Kroétka charakterystyka mostu:

— ustréj nosny: typu extradosed o rozpietosciach
przeset 132,5 + 206,0 + 206,0 + 132,5 = 677,0 m, przekroj
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Rys. 11. Schemat mostu MS-3/Dk-16: a) widok boczny uktadu konstruk-
cyjnego, b) przekrdj poprzeczny w przesle
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Rys. 12. llustracja budowy konstrukcji nosnej mostu MS-3/Dk-16 metodg
nawisowg
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Rys. 13. Widok boczny podpory posredniej
i pylonu mostu MS-3/Dk-16

e e
Rys. 15. Widok z géry mostu MS-3/Dk-16 po oddaniu do uzytkowania

skrzynkowy, tréjkomorowy z betonu sprezonego klasy
C60/75, zmienna wysokos¢ konstrukcyjna 4,04+6,04 m,
uktad mostu w planie — czesciowo po prostej, czesciowo
w tuku, szerokos¢ catkowita pomostu 28,60 m, szerokosé
ptyty dennej zmienna 9,33+13,0 m, elementy podwieszen
(ciegna extradosed) 91,0+185,6 m i liczbie splotow
135+167, sprezone poprzecznice kratowe-zastrzaty — we-
wnatrz przekroju skrzynkowego, zlokalizowane (co okoto
8,0 m) w miejscach zakotwien ciegien extradosed;

— podpory i pylony: przyczétki — zelbetowe, masywne
$ciany przednie z bocznymi $cianami oporowymi z gruntu
zbrojonego, podpory posrednie (filary) — dwa pochylone
stupy ze stezeniem poprzecznym wysokosci okoto
20+28 m, pylony o zmiennych przekrojach poprzecznych,
monolitycznie potgczone z ustrojem nosnym wysokosci
okoto 23 m ponad poziomem goérnej powierzchni pomostu;

— sprezenie: sploty siedmiodrutowe o I;Jk = 1860 MPa,
podtuzne ciegna wewnetrzne z przyczepnoscig w ptycie po-
mostu i $rodnikach — wspornikowe, ucigglajgce, docelowe,

Rys. 16. Fotografia upamigtniajaca wreczenie statuetek i dyploméw (Rosnéwko, 11.06.2019 r.

— fot. K. Mossor)

podtuzne ciegna zewnetrzne bez przyczepnosci — we-
wnatrz przekroju skrzynkowego dzwigara w ostonkach
HDPE, poprzeczne ciegna wewnetrzne z przyczepnoscig
ptyty pomostu, poprzecznic podwieszonych (kapeluszo-
wych), pionowe ciegna wewnetrzne z przyczepnoscig
w pylonie P4, ciegna sprezenia tymczasowego (technolo-
giczne), ciegna extradosed (elementy podwieszen, ciegna
zewnetrzne o duzym mimos$rodzie) bez przyczepnosci,
galwanicznie ocynkowane, w indywidualnych ostonkach
HDPE z zakotwieniami w pomoscie i siodtami (systemu
VSL SSI200i) na pylonie;

— posadowienie: na palach prefabrykowanych wbija-
nych 40 x 40 cm dtugosci 13+25 m;

—tozyska: soczewkowe o no$nosciach 6500+160 000 kN
— maksymalne obcigzenia pionowe, 667+5700 kN — mak-
symalne obcigzenia poziome oraz o masie 2,5+13,5 t;

— technologia budowy: metoda nawisowa — 6 prze-
stawnych rusztowan (wézkéw), na rusztowaniach stacjo-
narnych—po 30 mw bezposrednim sgsiedztwie przyczotkow;

— klasa obcigzen: A wedtug PN-S-10030:1985,
STANAG 150, MLC 150 i 2 x MLC 100 max.

Nizej wymieniono wyréznionych uczestnikdbw wspot-
tworzgcych dzieto.

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad Oddziat w Olsztynie — Mirostaw Nicewicz (dyrektor
Oddziatu), Jarostaw Kaczor (zastepca dyrektora Oddziatu
ds. inwestycji), Irena Strzelczyk (kierownik projektu) oraz
reprezentant inwestora — konsorcjum firm: ZBM Inwestor
Zastepczy SA — Andrzej Radoszewski (prezes zarzadu),
Stanistaw Pajchel (inzynier kontraktu), Jacek Mtynarczyk
(inzynier rezydent), Piotr Sobocinski (inspektor mostowy),
Marek Jabtoriski (inspektor mostowy), SAFEGE S.A.S.
Oddziat w Polsce.

Projektant: Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0., projektant
obiektu i nadzér autorski — Tadeusz Stefanowski.

Wykonawca: konsorcjum firm: Budimex SA i Ferrovial
Agroman SA (generalny wykonawca) — Piotr Wawrzycki
(dyrektor kontraktu), Pawet Zawita (dyrektor kontraktu ds.
mostéw), Mariusz Kaczyriski (zastepca dyrektora kontrak-
tu ds. mostow), Marek Czerwiec (kierownik budowy),
Mariusz Sasin (kierownik obiektu), Gerard Kowalczyk
(kierownik obiektu), Tomasz Kopczyriski (kierownik obiek-
tu), VSL Polska Sp. z o0.0. (podwykonawca w zakresie
robot specjalistycznych — podwieszenie i sprezenie obiek-
tu oraz dostawa tozysk) — Andrzej Kandybowicz (kierownik
robot), Maciej Dziekonski (inzynier budowy).

Dr hab. inz. Wojciech Trochymiak
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