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Wyniki konkursu Zwigzku Mostowcow RP
»,Dziefo Mostowe Roku” 2020/2021

Zwigzek Mostowcow RP od wielu lat organizuje kon-
kurs, ktérego celem jest promowanie nowoczesnych roz-
wigzan w zakresie techniki mostowej, a w efekcie syste-
matyczne podnoszenie poziomu polskiego mostownictwa.
Do konkursu sg zgtaszane wybitne dzieta mostowe wyko-
nane w ciggu ostatnich 2 lat. Najlepszym dzietom przyzna-
wane sg nagrody w formie statuetki (rys. 1), wraz z dyplo-
mem lub dyplomy. Nagrody ZMRP s3g — zgodnie z regula-
minem — przyznawane za dzieta w kategoriach: a) za
wdrozenie nowych technologii, b) za rewitalizacje obiektu
mostowego, c) za konstrukcje obiektu mostowego. Orga-
nizacjg konkursu i przyznawaniem nagroéd zajmuje sie
Kapituta Konkursu powofana przez Krajowy Zarzad
Zwigzku na kazda kolejng kadencje jego wtadz.

- DZIELO MOSTOWE ROKU 2020/2021

Rys. 1. Wyglad przyktado-
wej statuetki
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Rys. 2. Fotografia pamigtkowa (fot. K. Mazur, archiwum WDM, Wroctaw, 24.11.2022 r.)

Z powodu pandemii i perturbacji z tym zwigzanych
ostatnia edycja konkursu objeta lata 2020-2021. Wrecza-
nie statuetek i dyplomoéw rozstrzygnietego konkursu
,Dzieto Mostowe Roku” 2020/2021 nastgpito uroczy$cie
podczas Seminarium Naukowo-Technicznego Wroctaw-
skie Dni Mostowe ,Wyzwania Wspotczesnego Mostownic-
twa” (Wroctaw, 24-25 listopada 2022 r.). Rysunek 2 to
pamigtkowa fotografia z uroczystego wreczania statuetek
i dyplomow.

Kapituta Konkursu w sktadzie (od 22 kwietnia 2021 r.):
Wiodzimierz Bielski (wiceprzewodniczacy), Joanna Gie-
roba, Ewa Kordek, Karol Ryz, Wojciech Trochymiak (prze-
wodniczgcy), Janusz Wasilkowski i Janusz Szelka nagro-
dzita dzieta w trzech kategoriach.

Nagroda w kategorii ,,za wdrozenie nowych
technologii”

e Kompozytowa kladka przez Wistok przy moscie
Karpackim w Rzeszowie (nazwa zgtoszona: Innowa-
cyjna ktadka kompozytowa z wbudowanym systemem
monitoringu).

Nagrode przyznano za innowacyjng konstrukcje
ktadki kompozytowej, z wbudowanym systemem
monitoringu, zapewniajgcej kompromis miedzy nowo-
czesnym, indywidualnym podejsciem do projektowa-
nia i tradycyjng, syntetyczng formg obiektu oraz za
montaz kompozytowych przeset ktadki pieszo-rowerowej,
na stalowych wspornikach zamocowanych do podpor
mostu Karpackiego w Rzeszowie (rys. 3+6).

Krotka charakterystyka obiektu [5, 7, 8, 14].
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Rys. 3. Most Karpacki nad Wistokiem w Rzeszowie: a) widok mostu
przed montazem ktadki [14], b) widok z géry po zakonczeniu montazu
ktadki [14], c) widok z boku podpér i wspornikéw podtrzymujacych kom-
pozytowe pomosty (fot. M. Kulpa) [7]

Obiekt mostowy stanowi pie¢ swobodnie podpartych
przeset o roéznych rozpigtosciach, wynikajgcych z roz-
stawu podpér mostu Karpackiego (rys. 3), opartych na
stalowych wspornikach zamocowanych do podpér wspo-
mnianego mostu. Rozpigtosci teoretyczne przeset wyno-
szg odpowiednio: 23,54 + 23,67 + 23,67 + 23,54 +
3,73+4,17 m, przy dlugosci catkowitej 104,94 m i szeroko-
$ci catkowitej 3,01 m (w tym szeroko$¢ uzytkowa 2,50 m
— dwukierunkowa droga rowerowa plus 2 x 0,21 m — balu-
strady z gzymsami).

Przekroj poprzeczny przeset i sposoéb ich podparcia na
istniejgcym moscie ilustrujg rys. 3c i 4.

Konstrukcje no$ne przeset stanowig indywidualnie pro-
jektowane (r6zne rozpietosci przeset) ptyty kompozytowe
typu InfraCore®Inside firmy FiberCore Europe z Holandii
[14] sktadajgce sig z konstrukcji warstwowych — gérne
i dolne laminaty oktadzinowe oraz pionowe zebra usztyw-
niajace rdzen ptyty z pianki poliuretanowej (PUR), przy
czym laminaty i zebra wykonano z tkanin z wtékien szkla-
nych typu E oraz zywicy poliestrowej. Rdzen z pianki nie
jest elementem nosnym, a stanowi jedynie wypetnienie
piyty (rys. 4).
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Rys. 4. Przekréj poprzeczny konstrukcji
nosnej ktadki i sposob oparcia kompozyto-
wych przeset na podporach mostu Kar-
packiego [14]

Konstrukcje zaprojektowano przy nastepujgcych zato-
zeniach: klasa obcigzenia wg PN-EN 1991-2 (rozdziat 5),
ktadki dla pieszych — obcigzenie ttumem pieszych
(5,0 kN/m?) plus obcigzenie pojazdem (120 kN), oddziaty-
wanie termiczne wg PN-EN 1991-1-5, czesciowe wspot-
czynniki bezpieczenstwa: obcigzeniowe wg PN-EN 1990,
wspotczynniki materiatowe i SGN wg EuCIA (European
Composites Industry Association), dopuszczalne ugiecie
L/300 wg DMRB (ang. Design Manual for Roads and Brid-
ges), podstawowa czestotliwo$¢ drgan pionowych mniej-
sza od 5 Hz oraz 2,5 Hz w przypadku drgan poziomych
i skretnych wg PN-EN 1990 Zatgcznik A2, klasa komfortu
TC3 wg JRC53442 (Design of Lightweight Footbridges for
Human Induced Vibrations, JRC European Commision,
2009), klasa konsekwencji zniszczenia CC2 wg PN-EN
1990, trwato$¢ 100 lat wg PN-EN 1990.

Wykonanie i montaz konstrukcji ktadki. Elementy kom-
pozytowe wykonano w wytwérni firmy FiberCore Europe
B.V. w Rotterdamie metodg infuzji prozniowej VARTM
(ang. vacuum assisted resin transfer moulding). Na stano-
wisku prefabrykacji wykonano réwniez chemoutwardzalng
nawierzchnie ktadki i umieszczono czujniki do ciggtego
monitoringu. Transport na miejsce wbudowania odbywat
sie¢ samochodowymi zestawami drogowymi (masa jed-
nego przesta wynosita okoto 10 ton). ,Montaz z két’
(rys. 6) na stalowe wsporniki przymocowane do podpor
mostu trwat zaledwie 4 godziny przy czesciowo wstrzyma-
nym ruchu na moécie (montaz pojedynczego przesta
ktadki trwat okoto 30 minut).

Innowacyjny monitoring konstrukcji, w postaci indywi-
dualnie zaprojektowanego systemu czujnikéw pomiaro-
wych opartych na wtéknach $wiattowodowych DFOS (ang.
distributed fibre optic sensors) — jednomodutowych witék-
nach typu SM9/125 w powtoce akrylowe;j (rys. 5b) — umoz-
liwia monitoring pracy ktadki. Nalezy nadmienié¢, ze mon-
taz czujnikbw odbywat sie przy ciagtej kontroli ciggtosci
Swiattowodow z uzyciem testerow laserowych. Zaprojek-
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Rys. 5. Schemat budowy kompozytowych paneli z czujnikami $wiatlowo-
dowymi [5]: a) schemat produkciji, b) schemat rozmieszczenia czujnikéw
Swiattowodowych wewnatrz panelu pomostu

Rys. 6. Montaz kompozytowych przeset [14]: a) szczegdt wspornikoéw, podtrzymujgcych kompozy-
towe przesta, zamocowanych do podpér mostu Karpackiego, b) montaz kompozytowego przesta

.Z kot

towany i zamontowany system monitoringu umozliwia jego
zdalng obstuge.

W uzasadnieniu wniosku stwierdzono, miedzy innymi,
ze jest to unikatowy obiekt w skali kraju, jest najdiuzszg
konstrukcjg w Polsce ,doklejong” do istniejgcego mostu,
jest obiektem z innowacyjnym monitoringiem. Podczas
projektowania zadbano o wywazony kompromis miedzy
nowoczesnym podejsciem do projektowania i tradycyjna,
syntetyczng formg obiektu zapewniajgcg spojnosé wizu-
alng i przestrzenng z istniejgcym mostem Karpackim [14].
Obiekt jest elementem szerszego programu inwestycyj-
nego budowy drég rowerowych w Rzeszowie.

Nizej wymieniono wyréznionych uczestnikow wspot-
tworzgcych dzieto.

Inwestor: Gmina Miasto Rzeszéw — Konrad Fijotek
(Prezydent Miasta Rzeszowa).

Projektant: Promost Consulting Sp. z 0.0. Sp. k. — projekt
podstawowy — Tomasz Siwowski (prezes Zarzadu), Dariusz
Oboza (projektant ktadki), Politechnika Rzeszowska, Katedra
Drég i Mostéw — projekt systemu monitoringu DFOS —

laminat zewnetrzn

Tomasz Siwowski (kierownik Katedry), Macie]
Kulpa (projektant systemu monitoringu).
Wykonawca: INTOP Tarnobrzeg Sp.
z 0.0. — generalny wykonawca — Grzegorz
Bukata (prezes Zarzgdu), Stanistaw Ros (kie-
rownik budowy), Pawet Bachorz (kierownik
robot), FiberCore Europe (Holandia) -
wytworca konstrukcji kompozytowe;.

pianka

zebro pionowe

Nagroda w kategorii ,,za rewitalizacje obiektu
mostowego”

e Wiadukt drogowy w ciggu DW260 nad liniami
kolejowymi 353 i 281 w Gnieznie (nazwa zgtoszona:
Rewitalizacja wiaduktu w ciggu drogi wojewodzkiej nr 260
nad linig kolejowg nr 353 Poznan-Wschdd-Skandawa oraz
linig kolejowg nr 281 Olesnica-Chojnice w miejscowosci
Gniezno), rys. 7+12.

Nagrode przyznano za rewitalizacje konstrukcji
poprzez: wymiane elementéw uszkodzonych i zdegra-
dowanych, zachowanie, w mozliwie najwiekszym
zakresie, istniejgcego materiatu i rozwigzan konstruk-
cyjnych, wzmocnienie oraz przystosowanie do wspol-
czesnych wymagan wytrzymafo-
Sciowych i uzytkowych z uwzgled-
nieniem wymagan Miejskiego Kon-
serwatora Zabytkéw w Gnieznie.

Historyczny wiadukt im. ks.
Jerzego Popietuszki w Gnieznie
z 1918 r., parowozownia i stacja kole-
jowa oraz sgsiadujgca infrastruktura
kolejowa (rys. 7) tworzg unikatowy
kompleks w skali europejskiej. Stano-
wig autentyczny uktad przestrzenny
z zachowanymi rozwigzaniami mate-
riatowymi i konstrukcyjnymi. Jedno-
przestowy wiadukt z jazdg dofem,
z modernistycznymi, parabolicznymi,
stalowymi kratownicowymi dzwiga-
rami, jest usytuowany w urbanistycznym chronionym
obszarze konserwatorskim.

Rys. 7. Lokalizacja wiaduktu wraz z historyczng infrastrukturg kolejowa [4]
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Charakterystyczne parametry wiaduktu [3, 4, 12]:
dtugos$c¢ catkowita (ptyty pomostu) 32,15 m, rozpieto$¢
teoretyczna 31,00 m, szeroko$¢ catkowita 13,95 m,
rozstaw dzwigarow 9,40 m. Przyczétki wiaduktu sg
posadowione bezposrednio.

Prace remontowe wykonywano w latach 1976,
1998, 2007. Ekspertyzy z 2014 i 2017 potwierdzity zty,
miejscami przedawaryjny, stan techniczny zwigzany
ze znaczng degradacjg materiatéw konstrukgji i oto-
czenia wiaduktu (rys. 8). W zwigzku z tym opraco-
wano projekt rewitalizacji (rys. 9) pod nadzorem
Miejskiego Konserwatora Zabytkow [3].

Rys. 8. Przykfady uszkodzen wiaduktu sprzed rewitalizacji [4]:
a) szczegoly skorodowanych elementéow konstrukcji stalowe;j,
b) widok od spodu konstrukcji no$nej podczas prac remontowych,
c) widok przyczotka przed rozpoczeciem prac remontowych

»
:

Rys. 9. Przekrdj poprzeczny — fragment dokumentaciji projektowe;j
z zaznaczonym zakresem prac rewitalizacyjnych [4]
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Zakres remontu konstrukcji stalowej:

— oczyszczenie strumieniowo-cierne i zabezpieczenie
powtokami antykorozyjnymi;

— wymiana zniszczonych potgczen podtuznic i poprze-
cznic;

— wymiana zniszczonych elementéw poprzecznic;

— wzmocnienie zniszczonego krzyzulca i odcinkow
pasow;

— wymiana zniszczonych nitéw i Srub (na nity zrywalne
oraz $ruby sprezajace);

— montaz sprezenia zewnetrznego paséw dolnych
dzwigarow gtownych.

Zakres remontu konstrukcji pomostu:

— rozebranie nawierzchni i ptyty pomostowej;

— wykonanie nowej zelbetowej
warstwy wyrdbwnawczej;

— utozenie nowej hydroizolaciji
i nawierzchni wraz z nowymi kra-
weznikami;

— wymiana na nowe urzgdzen
dylatacyjnych;

— wykonanie  uszczelnienia
przejscia pretéw kraty przez po-
most.

Zakres remontu podpér: roz-
biérka i odbudowa cioséw podtfozy-
skowych, czesci taw podtozysko-
wych i cianek zaplecznych.

Pozostate roboty wykonano
zgodnie z programem prac konser-
watorskich. Prace rewitalizacyjne
konstrukcji no$nej wiaduktu prze-
prowadzano po uprzednim podnie-
sieniu i przesunigciu jej w dogodne
miejsce (rys. 10, 11) [3].

Konstrukcja po rewitalizacji:
roboty zostaty tak zaprojektowane
i wykonane, aby nie ingerowaty
w wyglad wiaduktu, ktory w duzym
stopniu zachowano w oryginale,
zwilaszcza zabytkowg kratownice
widoczng z poziomu uzytkownikéw
(rys. 12). Obiekt po rewitalizacji
stanowi $wiadectwo kunsztu pierwotnych projektantow
i budowniczych.

Nizej wymieniono wyrdznionych uczestnikéw wspot-
tworzacych dzieto.

Inwestor: Wielkopolski Zarzad Drog Wojewddzkich
w Poznaniu — Pawet Katarzynski (dyrektor WZDW
w Poznaniu), reprezentant inwestora: KS Invest Consult
Krzysztof Sas — Krzysztof Sas (inspektor nadzoru robét
mostowych), Radostaw Siwek (inspektor nadzoru robot
mostowych).

Projektant: Biuro SMP Projektanci Sp. z 0.0. Sp.k. —
Krzysztof Pokorski (projektant), tukasz Szuba (projek-
tant), Waldemar Zagozdzon (projektant).

Wykonawca: Mosty Kujawy Krzysztof Szymanski —
Krzysztof Szymanski (wtasciciel), Marek Konstantynowicz
(kierownik rob6t mostowych).

—

mu chodnika [4]
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Rys. 11. Szczegodly rewitalizowanej konstrukcji [4]: a) zakotwienie ciegna zewnetrznego, b) ,przejscie’
elementow kratowego dzwigara przez ptyte pomostu

TREND
HPROSET

Rys. 10. Widok z géry placu budowy i przesunigtej konstrukcji nosnej
wiaduktu (fot. Trend Projekt) [4]

Rys. 12. Widok wiaduktu po rewitalizacji: a) widok z gory [12], b) widok od dotu [4], c) widok z pozio-

Nagroda w kategorii ,,za konstrukcje obiektu
mostowego”

e Most extradosed przez Dunajec w Kurowie
w ciggu DK 75 (nazwa zgtoszona: Budowa mostu przez
rzeke Dunajec w Kurowie w ciggu drogi krajowej nr 75),
rys. 13+16.

Nagrode przyznano za wyjgtkowa konstrukcje cha-
rakteryzujaca sie najnowszymi rozwigzaniami kon-
strukcyjnymi, sposobem budowy i wkomponowaniem
w trudne i zmienne warunki terenowo-wodne zbior-
nika Roznowskiego oraz za wyjatkowe walory este-
tyczne.

Krétka charakterystyka obiektu [1, 2, 6, 9, 11, 13].

Nowy most nad Dunajcem w ciggu DK 75 jest kon-
strukcjg typu extradosed (rys. 13) o rozpigtosciach teore-
tycznych przeset 100+200+200+100 m, diugosci catkowi-
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Rys. 13. Uktad konstrukcyjny mostu extradosed przez Dunajec w Kurowie [11]: a) schemat — widok boczny, b) przekroj poprzeczny w przesle,

c) szczeg6t podpory pylonowe;j

INZYNIERIA | BUDOWNICTWO NR 3-4/2023

209







