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Informacje

Wyniki Konkursu Zwigzku Mostowcow RP

,,Dzieto Mostowe Roku” 2022

Zwigzek Mostowcow RP od wielu lat organizuje kon-
kurs, ktorego celem jest promowanie nowoczesnych
rozwigzan w zakresie techniki mostowej, a w efekcie
systematyczne podnoszenie poziomu polskiego mostow-
nictwa. Do konkursu sg zgtaszane wybitne dzieta mosto-
we wykonane w ciggu ostatnich 2 lat. Najlepszym dzie-
tom przyznawane sg nagrody w formie statuetki (rys. 1)
wraz z dyplomem lub dyplomy. Nagrody ZMRP sg —
zgodnie z regulaminem — przyznawane za dzieta w kate-
goriach: a) za wdrozenie nowych technologii, b) za rewi-
talizacje obiektu mostowego, c) za konstrukcje obiektu
mostowego. Organizacjg konkursu i przyznawaniem na-
gréd zajmuje sie Kapituta Konkursu powotana przez
Krajowy Zarzad Zwigzku na kazdg kolejng kadencje jego
wiadz.

Uroczyste wreczanie statuetek i dyplomow rozstrzy-
gnietego konkursu ,Dzieto Mostowe Roku” 2022 nastgpi-
to podczas seminarium ,MOSTY — BUDOWA, WZMAC-
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Rys. 1. Wyglad przyktadowe;j
statuetki

NIANIE, PRZEBUDOWA” zorga-
nizowanego przez Oddziat Wiel-
kopolski ZMRP, Poznan, 6-7
czerwca 2023 r. Rysunek 2 ilu-
struje pamiatkowg fotografie z tej
uroczystosci.

Kapituta konkursu w skfadzie
(od 22 kwietnia 2021 r.): Wiodzi-
mierz Bielski (wiceprzewodnicza-
cy), Joanna Gieroba, Ewa Kordek,
Karol Ryz, Wojciech Trochymiak
(przewodniczacy), Janusz Wasil-
kowski i Janusz Szelka nagrodzita
dzieta w trzech kategoriach.
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Rys. 2. Fotografia pamigtkowa. Seminarium ,MOSTY — BUDOWA, WZMACNIANIE, PRZEBUDOWA”,
Poznan, 6/06/2023 (Archiwum)

Nagroda w kategorii ,,za wdrozenie nowych
technologii”

e Most kolejowy w ciggu LK 108, na odcinku Stro-
ze — Kroscienko, przez San w Zagorzu (nazwa zgtoszo-
na: Remont mostu stalowego w km 115,087 linii kolejowej
nr 108 Stroze — Kroscienko).

Nagrode przyznano za innowacyjny montaz nowych
przeset za pomocg wézka transportowego poruszaja-
cego sie po istniejacej konstrukcji, umozliwiajagcego
sprostanie rygorystycznym wymaganiom srodowisko-
wym na terenie Natura 2000 oraz za zaadaptowanie
(odpowiednie przyciecie i renowacje) zdemontowanych
~krakowskich” przeset mostu przez Wiste na potrzeby mo-
stu w Zagorzu.

Informacje historyczne [1, 2]

Linia kolejowa (dalej Ik) nr 108 na odcinku Zagorz —
Kroscienko pierwotnie byta fragmentem dwutorowej,
Pierwszej Wegiersko-Galicyjskiej Kolei Zelaznej (zwanej
takze Pierwszg Transkarpackg), dtugosci 266,3 km, prze-
biegajgcej przez Przetecz tupkowskg. Kolej ta tgczyta
Budapeszt z Przemys$lem, a poprzez Kolej Galicyjskg
rowniez z Lwowem. Odcinek kolei z Zagoérza do Przemy-
$la byt budowany w latach 1869-1872. W tym czasie wy-
budowano pierwszy most przez San w Zagérzu. W 1884 r.
fragment Ik Zagorz — Chyréw, z przedmiotowym mostem,
stat sie elementem Galicyjskiej Kolei Transwersalnej tg-
czgcej Czadce z Husiatyniem. Byta to alternatywna do linii
Krakow — Lwéw linia przebiegajgca réwnoleznikowo przez
cafg Galicje po pétnocnej stronie Karpat, blizej ich gtow-
nych grzbietébw. Pierwszy most zostat zniszczony w trak-
cie | wojny Swiatowe;j.

S
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W latach 20. XX w. most odbudowano na klase C wg
normatywu z 1923 r. Stalowa konstrukcja nosna pod jeden
tor skfadata sie z pieciu swobodnie podpartych kratowych
przeset opartych na kamienno-betonowych podporach.

W czasie Il wojny Swiatowej na moscie ustanowiono
granice pomiedzy Rosjg Sowieckg i Rzeszg Niemiecka.
Pod koniec wojny most ponownie zostat zniszczony. Po
Il wojnie Swiatowej, w potowie lat 50. ubiegtego wieku
most ponownie odbudowano (rys. 3) — czesciowo ze sta-
rych przeset (w niewielkim zakresie) i cze$ciowo (w wiek-
szym zakresie) z nowych elementow, jako jednotorowy,
z 5 swobodnie podpartymi przestami, z nitowanymi, stalo-
wymi, dzwigarami kratowymi z otwartym pomostem oraz
mostownicami opartymi na podtuznicach. Catkowita diu-
go$¢ mostu wynosita 165,0 m (rozpietosci teoretyczne
27,6 + 3 x 35,4 + 27,6 m), a szeroko$c¢ catkowita 4,98 m.
Podpory wybudowano jako zelbetowe (przyczotki i filary
nr 3 i 4) i kamienne (filary nr 2 i 5). Most po odbudowie
dopuszczono do eksploatacji wedtug éwczesnej normy na
klase NL wg normatywu D-64 (1954).

Krétka charakterystyka obiektu po przebudowie z 2022
roku (rys. 4) [1, 5]

— dtugos¢ catkowita 165,5 m,

— rozpietosci teoretyczne 27,5 + 3 x 35,3 + 27,6 m,

— szeroko$¢ catkowita 6,309 m,

— swobodnie podparte przesta wykonane ze zmoderni-
zowanych ,krakowskich” przeset (z mostu przez Wiste
w ciggu k-91),

— dzwigary blachownicowe o zmiennym przekroju i wy-
sokosci konstrukcyjnej,

— koryto balastowe (ptyta ortotropowa) oparta na po-
przecznicach,

— dwa chodniki stuzbowe po obu stronach torowiska.

Aktualnie Ik nr 108 na odcinku Zagérz — Kroscienko
jest remontowana i przywracana do petnego uzytkowania
jako alternatywna linia zaopatrzeniowa dla Ukrainy.

Technologia wymiany starych przeset na nowe [1, 5, 6]
odbyfa sie metodg nasuwania podtuznego z zastosowa-
niem specjalnego wézka transportowego, przemieszcza-
jacego sie po zaadaptowanej do tego celu starej konstruk-
cji, ktéra na koncu zostata rozebrana.

Zastosowano etapowg wymiane przeset:

e etap I: demontaz istniejgcych tozysk mostu, podnie-
sienie przeset mostu na docelowg rzedng niwelety
(+705 mm), wykonanie podparcia tymczasowego starego
ustroju nosnego, montaz toru $lizgowego poprzecznego
do dzwigaréw kratowych;

e etap Il: demontaz pomostu i montaz zabezpieczen
bocznych, demontaz pomostu przy uzyciu wozka trans-
portowego;

e etap llI: rozsuniecie (90 cm) dzwigaréw kratownico-
wych w celu udostepnienia miejsca na nowg konstrukcje,
zdemontowanie czeéci podparcia tymczasowego w $rod-
kowej czesci obiektu;

e etap IV: dostosowanie woézka transportowego

(rys. 5) do nowego rozstawu toréw jezdnych, podwiesze-
b)

Rys. 3. Most przez San w Zagorzu: a) widok z boku przed rozpoczeciem prac rewita- : £400
lizacyjnych (GoogleMaps), b) widok torowiska i kratowych dzwigaréw w trakcie prac
[4], c), d), e) schemat ogdlny mostu [6], odpowiednio: widok z boku, przesto 3-4, prze-

kroj poprzeczny
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Rys. 4. Most przez San w Zago6rzu po modernizacii [5]: a) schemat ogélny mostu, odpowiednio widok z boku i widok z géry, b) schemat przesta 3-4,
c) przekroj poprzeczny nad podporg skrajng, d) przekroj poprzeczny w przesle

nie nowego przgsta do wozka pretami stalowymi wysokiej
wytrzymatosci, transport nowych przeset — wyciggarki hy-
drauliczne o udzwigu 20 ton, opuszczanie nowego przesta
wraz z tozyskami w miejsce docelowe, wykonanie podle-
wek fozysk w nowej lokalizaci;

e etap V: wykonanie podsypki tluczniowej i utozenie
szyn, demontaz starych przeset — dwa dzwigi kolejowe
typu EDK 300.

W uzasadnieniu wniosku stwierdzono, ze most z konca
XIX wieku, usytuowany na terenach Natura 2000, otrzy-
mat ,nowe zycie” (rys. 6), w szczegoélnosci dzieki nowym
przestom z ,krakowskich” przeset, zamontowanym za po-
mocg innowacyjnej w Polsce technologii montazu przeset
umozliwiajgcej spetnienie wymagan $rodowiskowych pod-
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czas prac modernizacyjnych. Zastosowany wozek trans-
portowy moze by¢ uzytkowany w przysziosci. W wyniku
przebudowy zapewniono spéjno$¢ wizualng i przestrzen-
ng z otaczajgcym terenem.

Nizej wymieniono wyrdznionych uczestnikow wspot-
tworzgcych dzieto.

Inwestor: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Rzeszowie — Sebastian Smorag (Gtowny
Inzynier ds. obiektow inzynieryjnych).

Projektant: Mostoprojekt Katowice Marcin Czech -
Marcin Czech (projekt budowlany i wykonawczy), Atest
Sp. J. — Michat Andrzejewski, Marek Btasiak, Bartosz
Skulski, Michat Wyrobek (projekt technologiczny demon-
tazu i montazu ,nowych” przeset).
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rzekg Odrg w Cigacicach, w ramach inwe-
stycji pn. ,Remont drogi powiatowej nr
1187F na odcinku od km 3 + 702 do km 4 +
188, w tym remont mostu w m. Cigacice
w km 3 + 887 (dawniej 3 + 650) — roboty
drogowo-mostowe”).

Nagrode przyznano za rewitalizacje
konstrukcji poprzez wymiane elemen-
tow uszkodzonych i zdegradowanych,
zachowanie, w mozliwie najwiekszym
zakresie, istniejagcego materiatu i roz-
wigzan konstrukcyjnych, wzmocnienie
oraz przystosowanie do wspoétczesnych
wymagan wytrzymatosciowych i uzytko-
wych z uwzglednieniem wymagan kon-

Rys. 5. Most przez San w Zagoérzu w trakcie modernizacji (etap IV) [1, 6]: a), b) odpowied-
nio: schemat i widok przemieszczania nowego przesta po torach jezdnych po przecieciu
i rozsunigciu starej konstrukgji, ¢) szczegét podwieszenia nowego przesta do wézka trans-
portowego pretami stalowymi o duzej wytrzymato$ci

niki (fot. Maciej Kuczma) [6]

Wykonawca: Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzymania
Infrastruktury Kolejowej w Krakowie Sp. z 0.0. — generalny
wykonawca — Mirostaw Pioérek (dyrektor projektu), Dariusz
Ligeza (kierownik budowy), Atest Sp. J. (wykonawca tech-
nologii demontazu i montazu przeset), Dariusz Zieba
(kierownik robét).

Nagroda w kategorii ,,za rewitalizacje obiektu
mostowego”

e Most drogowy w ciagu DP 1187F przez Odre w Ci-
gacicach (nazwa zgtoszona: Rewitalizacja mostu nad
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Rys. 6. Widok mostu po modernizacji z fragmentem starego przesta jako pomnikiem tech-

serwatorskich i potrzeb lokalnej spo-
tecznosci.

Stalowy (stal St37) most nad Odrg w Ci-
gacicach, wykonany w zaktadach G. Beu-
chelta w Zielonej Gorze, wybudowany w la-
tach 1924—1925 (rys. 7), zastgpit drewniany
most z jednym, ruchomym przestem
z 1862 r. [7, 8].

Charakterystyczne parametry mostu
[7, 9]: dtugo$¢ catkowita 10-przestowego
mostu wynosi 401,60 m z podporami w roz-
stawach: 34,15 + 3 x 34,50 + 34,73 + 88,15
+ 32,93 +2 x 32,70 + 32,35 m i rozpieto-
Sciach teoretycznych swobodnie podpar-
tych przeset: 5 x 33 + 87,00 + 4 x 32,00 m.
Rozstawy kratowych dzwigaréw wynoszg
odpowiednio: przesto nurtowe 6,80 m,
przesta zalewowe 6,70 m z szerokoscig
catkowitg 13,95 m i szerokoscig jezdni
5,20 m. Pomost wykonano z ksztattowni-
kow Zoresa z brukowg nawierzchnig. Filary
zostaty posadowione na kesonach.

Prace remontowe wykonywano w latach
1952-1954 (po zniszczeniach wojennych),
19761977 (ptyta pomostu, nawierzchnia)
oraz 2020-2022 (szeroki zakres prac ze
wzgledu na przedawaryjny stan techniczny)
(rys. 8+11) [10]. Po rewitalizacji most ma
klase obcigzenia E (PN-85/S-10030). Most
znajduje sie w ewidencji zabytkow.

Zakres remontu obejmowat [7+9]:

— oczyszczenie i zabezpieczenie anty-
korozyjne stalowej konstrukcji przeset oraz
lokalne naprawy i wymiane uszkodzonych elementow;

— naprawe konstrukcji i mechanizmu ruchu woézka re-
wizyjnego;

— wymiane zelbetowej ptyty pomostowej na nowg, ze-
spolong z rusztem pomostu;

— wymiane podtuznic podchodnikowych i drewniane;
nawierzchni chodnikoéw; v

— oczyszczenie powierzchni podpor, naprawy i zabez-
pieczenie powierzchniowe betonu podp6r;

— wymiane instalacji oswietleniowej na obiekcie;

— wymiane nawierzchni i kraweznikdw;
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Rys. 7. Historyczny, pocztéwkowy widok mostu w Cigacicach z 1925 r.
[7.10]

— montaz barier ochronnych i wpustéw odwodnienio-
wych;

— demontaz sieci wodociggowej i udostepnienie ze-
wnetrznych chodnikéw;

— remont dojazdow do mostu wraz z sygnalizacjg
swietlng oraz wykonanie pozostatych robot zgodnie z za-
leceniami konserwatorskimi.

Inwestor, projektant jak i wykonawca w porozumieniu
z Miejskim Konserwatorem Zabytkow dotozyli wszelkich
staran, aby w procesie rewitalizacji i przywrocenia pierwot-
nych wiasciwosci elementdw konstrukcyjnych wiaduktu
w maksymalnie mozliwy sposéb zachowac historyczng
forme obiektu.

Zrealizowane prace zostaty tak zaprojektowane i wyko-
nane, aby nie ingerowaty w wyglad mostu, ktéry w duzym
stopniu zostat zachowany w oryginale, zwtaszcza zabyt-
kowa kratownica widoczna z poziomu uzytkownikow.
Obiekt po rewitalizacji (rys. 12) stanowi $wiadectwo kunsz-
tu pierwotnych projektantéw i budowniczych oraz jest po-
twierdzeniem uniwersalnosci klasycznych zasad ksztatto-
wania ustrojow mostowych.

Nizej wymieniono wyréznionych uczestnikéw wspot-
tworzgcych dzieto.

Inwestor: Starostwo Powiatowe w Zielonej Gorze —
Eryk Wronski (Inspektor Nadzoru Robdét Mostowych),
Marek Mejnarowicz (Inspektor Nadzoru Robot Elektrycz-
nych i Energetycznych).

Projektant: Mosty i drogi — projektowanie, nadzory
i ekspertyzy Eryk Wronski (projekt wykonawczy) — Eryk

a) b)

Wronski (projektant, branza mostowa), Kornel Wita (pro-
jektant, branza drogowa), Marek Mejnartowicz (projektant,
branza elektryczna), PBW Inzynieria Sp. z 0.0. Sp. K.
(projekt techniczny) — Roman Héffner (projektant, branza
mostowa), Jozef Rabiega (projektant, branza mostowa),
Stefan Stelmach (asystent, branza mostowa).

Wykonawca: Konsorcjum firm: PBW Inzynieria Ja-
cek Garbacz (lider konsorcjum), Probudowa Sp. z o.0.
(partner) — Pawet Watroba (przedstawiciel wykonawcy),
Tomasz Ulewicz (kierownik budowy (11/03/2020-
31/03/2021)), Marcin Marcinkowski (kierownik budowy
(01/04/2021-31/03/2022)), PBW Inzynieria Sp. z o.0.
Sp. K. (podwykonawca — w zakresie sporzgdzenia doku-
mentacji podczas budowy).

Nagroda w kategorii ,,za konstrukcje obiektu
mostowego”

e Most kolejowy w ciggu Ik nr 8, na odcinku Warka
— Radom, nad Pilicg (nazwa zgtoszona: Most w km
58.305 linii kolejowej nr 8 na odcinku Warka — Radom).

Obiekt powstat w ramach realizacji inwestycji pn.
~Opracowanie projektdow budowlanych i wykonawczych
oraz realizacja robét lot-6w: C, D, E w formule ,,Projektu;
i Buduj” w ramach projektu POIIS 5.1-10 ,Prace na linii
kolejowej nr 8, odcinek Warka — Radom (Lot C, D, E) ”.

Nagrode przyznano za:

» forme architektoniczna nawigzujaca do starej
konstrukcji zdemontowanego mostu kratowego
i zgodna z nowymi wymaganiami w zakresie bezpie-
czenstwa zwigzanymi z wieksza predkoscia jazdy po-
ciagow;

e uwzglednienie w procesie projektowania minima-
lizacji kosztow utrzymania i eksploatacji oraz konser-
wacji konstrukcji, jak réwniez minimalizacji negatyw-
nego wptywu na srodowisko w obszarze modernizo-
wanej linii kolejowej;

e technologie budowy/modernizacji wynikajacej
z koniecznosci utrzymania czynnej linii kolejowej nr 8
w trakcie budowy;

o etapowgq realizacje budowy mostu wymagajacq
zwiekszenia wysitku w zakresie BHP;

e wyrézniajacag sie konstrukcje wsrdéd innych
obiektow Ik 8 jako charakterystyczny element
krajobrazu.

c)

Rys. 8. Przyktady uszkodzen i degradacji elementow konstrukcji mostu sprzed rewitalizacji [7]: a) uszkodzony i zdeformowany stupek kratownicy,

b) uszkodzony i zdeformowany element stezenia poprzecznego dzwigaréw kratowych, ¢) widok od spodu skorodowanych elementéw konstrukcji

stalowej
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