MOSTY PROFESORA BRYLY

W listopadzie 2024 r. Oddzial Pomorsko-Kujawski ZMRP w Bydgoszczy podjat inicjatywe
zwigzang z rozpoczeciem procedury dokonania wpisu stalowego mostu spawanego w
Maurzycach na krajowg list¢ §wiatowego dziedzictwa UNESCO. Inicjatywa uzyskata
rekomendacje Przewodniczacego ZMRP prof. Adama Wysokowskiego. W roku biezacym
rozpoczeto | etap dziatan formalno-prawnych, polegajacych na uzyskaniu wpisu mostu na
krajowg liste pomnikéw historii RP. W tym celu w dniu 7 maja 2025 r. na moscie w
Maurzycach Oddziat Pomorsko-Kujawski Zwigzku Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej
przy wsparciu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Lodzi zorganizowat
spotkanie informacyjne z udzialem przedstawicieli Wojewddzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkéw w Lodzi, Gminy Zduny oraz Urzedu Marszatkowskiego w Lodzi. Po spotkaniu na
mos$cie w Maurzycach, uczestnicy przemiescili si¢ na drugi most nad rzekg Studwia ,
zaprojektowany rowniez przez profesora Brylg, w Retkach, w powiecie fowickim. Most
zostat wybudowany w 1931 r. jako spawana konstrukcja blachownicowa. Obiekt jest
usytuowany w ciggu drogi powiatowej 1 eksploatowany do dnia dzisiejszego, ale jego stan nie
jest najlepszy.

PIERWSZY NA SWIECIE SPAWANY MOST DROGOWY

Stalowy most drogowy nad rzeka Studwig w Maurzycach pod Lowiczem zostat
zaprojektowany w latach 1926-1927 przez prof. inz. Stefana Bryle jako most nitowany i
spawany. Most jest konstrukcjg kratownicowa z jazda dotem o rozpigtosci teoretycznej 27,0
m 1 rozstawie dzwigardéw 6,76 m, z pomostem zelbetowym i obustronnymi

chodnikami. Inwestorem mostu byto 6wczesne Ministerstwo Robdt Publicznych, przy
czynnym wsparciu ministra inz. Jedrzeja Moraczewskiego oraz Dyrektora Departamentu
Drogowego inz. Melchiora Nestorowicza. Wykonawcg konstrukcji stalowej byta firma K.
Rudzki 1 Spétka z Minska Mazowieckiego. Kierownictwo robot warsztatowych z ramienia
firmy K. Rudzki prowadzili dyrektorzy Dolinski i Jasinski oraz p. Lozinski a na

budowie robotami kierowal p. Skwierczynski. Spawanie mostu wykonano metoda tuku
elektrycznego przy uzyciu elektrod, pod nadzorem spawaczy firmy Soudure Electrique
Autogene z Brukseli. Podczas budowy mostu nie bylo jeszcze zadnych przepisow
dotyczacych elektrod 1 zasad taczenia konstrukcji stalowych przy pomocy spawania, ktore
ustalit prof. Bryla i przedstawit w 1928 r. na konferencji autorskiej w Belgii. Opracowane
przez prof. Bryle przepisy dot. spawania konstrukcji stalowych, jeszcze w tym samym roku
zatwierdzilo Ministerstwo Robot Publicznych. Staty si¢ one pierwszymi urzgdowymi
przepisami na $wiecie, ktore zapoczatkowaty proces wprowadzenia podobnych uregulowan
techniczno-prawnych w wielu krajach. Na moscie w Maurzycach przeprojektowania
wszystkich potaczen nitowanych na spawane, dokonat dr inz. Wenczestaw Poniz, oczywiscie
pod kierunkiem prof. Bryly. Montaz konstrukcji stalowej na miejscu zakonczono w grudniu
1928 roku.

Cigzar ogolny konstrukcji nitowanej wyniostby 70 ton podczas gdy wykonana konstrukcja
spawana wazyta 55 ton. Finansowo oszcz¢dno$¢ jednak nie byta tak duza, gdyz ciezar 1 kg
konstrukcji spawanej byt wtedy drozszy od nitowanej ze wzgledu na konieczno$¢



sprowadzania instalacji spawalniczych, ktorych nie byto w kraju. Most byt usytuowany w
ciggu drogi panstwowej Warszawa-Poznan 1 spetniat wymagania dla obcigzen I klasy, ktore
stanowity 20-tonowy walec o dtugos$ci 6 m na pasie ruchu o szer. 2,5 m oraz obcigzenie
tlumem pieszych przed i za walcem o wartosci 500 kg/m?. Probne obciazenie mostu
przeprowadzono 9 sierpnia 1929 r. Préby daly wynik pozytywny. Pomierzone ugiecia
dzwigarow wyniosty odpowiednio 20 i 21 mm na zaktadane przez profesora Bryte 40 mm.
Most oddano do uzytkowania w sierpniu 1929 roku. Byl to pierwszy spawany most drogowy
na §wiecie i pierwszy spawany most w Europie.

W czasie dzialan wojennych most byt dwukrotnie wysadzany w latach 19391 1945 r.
Uszkodzenia dotyczyly glownie przyczotkdw, stad nie byto konieczno$ci wymiany
oryginalnego przgsta. Most po naprawach oddawano do uzytku w 1941 1 w 1946 .
Niestety, w listopadzie 1943 r. Niemcy aresztowali profesora Bryte za tajne nauczanie i

3 grudnia 1943 r. zostal rozstrzelany przy ul. Putawskiej. Do dzisiaj nie wiadomo gdzie
pochowano prof. Bryte. Jego symboliczny gréb znajduje si¢ na warszawskich Powazkach.
Po wojnie, w 1968 roku most zostal wpisany do rejestru zabytkow.

OKRES PO WYLACZENIU MOSTU Z UZYTKOWANIA

Po prawie pot wieku od wybudowania mostu, w roku 1977 most wytaczono z uzytkowania i
przeniesiono w gore rzeki, obok obecnej drogi krajowej nr 92. W starym miejscu
wybudowano nowy most spetniajacy wymagania eksploatacyjne dla zwigkszonych obcigzen
uzytkowych.

W 1987 roku w ramach prac remontowych uzupetniono ubytki w konstrukcji betonowej, a w
roku 1998 wykonano renowacje powlok malarskich w kolorze jasnoniebieskim. W 1995
roku za projekt mostu American Welding Society uhonorowato prof. Stefana Bryte nagroda
Historic Welded Structure Award.

W latach 2008-2009 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad w Lodzi
przeprowadzila remont mostu zgodnie z zaleceniami konserwatorskimi, a rok pdzniej most
jako zabytek dziedzictwa przemystowego zostat laureatem w konkursie ,,Zabytek zadbany”
organizowanym przez Gtéwnego Konserwatora Zabytkow.

W 2011 r. przy mos$cie dokonano odstoniecia pamigtkowego gtazu, na ktérym zamieszczono
motto zyciowe profesora Bryly: ,, Trzeba mysle¢ 1 trzeba pracowacé”. Przed obiektem
ustawiono tablice informacyjng o historii mostu i dziatalnos$ci profesora Stefana Bryly, ktéra
mozna przeczyta¢ w czterech jezykach.
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